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Indledning

Formalet med trafikplanen er at fastlaegge ram-
merne for Norddjurs Kommunes arbejde med
udvikling af den nye kommunes generelle tra-
fiksystem under hensyn til hovedmalene:

« at sikre et velfungerende trafiksystem nu
og i fremtiden, et trafiksystem som bade
betjener kommunens nuvaerende borgere,
erhvervsliv og gaester og som understatter
kommunens naturlige vaekstbehov

« at nedbringe antallet af trafikuheld i kom-
munen

Trafikplanen indholder en kort karakteristik af
de nuveaerende forhold i kommunen samt et af-
snit med mal og visioner.

Herefter praesenteres planer for vejklassifice-
ring og hastighed for bade det abne land og
kommunens byer.

Hovedpunkterne fra vejklassifikationen indgar
direkte i kommuneplanens trafiktema. Nar
der her i trafikplanen refereres til planperioden
og perspektivperioden, henvises der hermed
til kommuneplanens planperiode 2009-2021 og
den efterfalgende perspekivperiode.

Parallelt med trafikplanen er der udarbejdet
en trafiksikkerhedsplan og en stiplan, som kort
refereres her i trafikplanen.

Desuden udarbejdes en raekke baggrundsnota-
ter med mere dybdegaende undersggelser af en
raekke forhold, iseer omkring trafiksikkerhed.

Til sammen danner disse planer og analyser
grundlag for udpegning af en raekke projekter.

Projekterne er i en separat handlingsplan pri-
oriteret efter en vurderet nyttevaerdi, som er
udtryk for en sammenhang mellem vurderet
effekt, antal brugere og anlaegsgkonomi. For-
malet er at fremme de projekter, hvor kommu-
nen far mest for pengene.

Trafikplan, sti- og trafiksikkerhedsplan samt
baggrundsnotater indgar i et samlet hierarki af
planer, som fremgar af figuren nedenfor.
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Vejmyndighed efter 1. januar 2007
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Karakteristik af
trafikken i kommunen

Norddjurs Kommune er ved kommunalreformen
pr. 1. januar 2007 opstaet ved sammenlaegning
af de tidligere Grenaa, Ngrre Djurs, Rougsg og
en del af Senderhald Kommuner.

De tidligere amtsveje blev i samme forbindelse
fordelt pa hhv staten (Vejdirektoratet) og den
nye kommune.

Det helt overordnede vejnet i kommunen udge-
res nu af de 2 statsveje Rute 15 og Rute 16, der
forbinder Grenaa med hhv Arhus og Randers,
mens bl.a. Nordkystvejen nu er kommunevej.

Norddjurs Kommunes vejnet bestar primaert
af 2-sporede veje. Med de registrerede trafik-
maengder er der generelt ingen kapacitetspro-
blemer.

Der kan dog i ferieperioder forekomme teet tra-

fik bl.a. til sommerhusomraderne omkring Fjel-
lerup Strand og Bennerup Strand, ligesom der i
perioder er taet trafik omkring Grenaa Havn og
Kattegatcentret.

Havnen og industriomraderne i Grenaa genere-
rer en del tung trafik, som kan opfattes som
uvedkommende i andre dele af kommunen,
men som er med til at understgtte at kommu-
nen fortsat er en attraktiv erhvervskommune.

De nye kommuneveje udger i laengde ikke no-
gen stor andel af kommunens samlede vejnet,
men de baerer en betydelig del af den gennem-
gaende trafik i det abne land, og der sker ogsa
en del uheld pa disse veje. Saledes er antallet
af uheld, der sker pa kommunevejene som fglge
af kommunalreformen steget med ca. 16 % i alt
mens antallet af antallet af draebte og tilska-
dekomne er steget med over 30 % (fordi uheld i
abent land oftere medfarer personskade).
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Mal og visioner

Servicekrav

For at skabe en baggrund for arbejdet er der
opstillet en raekke mal og servicekrav, som pla-
nen skal opfylde.

For trafiksikkerhed fastsaettes en raekke kvan-
titative mal, dvs mal beskrevet i tal som det
efterfglgende er muligt at kontrollere.

Desuden fastsaettes en raekke servicekrav til
kommunens vejnet. | stiplanen fastsaettes des-
uden mal for tryghed.

Mal med vejplanen
Vejplanen fastlaegger det overordnede vejsy-
stem i kommunen.

Der udarbejdes forslag dels for abent land, dels
for byomraderne Grenaa, Allingabro og Auning.
For de gvrige bysamfund i kommunen fastlaeg-
ges generelle principper for klassificering og
hastigheder. (Ved bysamfund forstas i denne
sammenhang de byomrader, der er skiltet som
byzone i faerdselslovens forstand, og det er sa-
ledes ikke det samme som byzone i Planlovens
forstand).

Formal med vejplan

Formalet med vejplanen er at sikre, at
kommunens vejnet har en fornuftig ind-
retning i forhold til afvikling af den tra-
fik, som skal til for at fa kommunen til at
fungere.

Vejplanen skal bade tage hgjde for eksiste-
rende og fremtidig trafik. Vejplanen skal sale-
des understatte kommuneplanens udpegning af
fremtidige omrader for by-, erhvervs og turis-
meudvikling.

Hovedprincippet i vejklassificeringen er en op-
deling af vejnettet i trafikveje og lokalveje.
Trafikvejene skal bare den gennemgaende tra-
fik til og fra kommunen, mellem kommunens
byer og internt i de sterre byer. Lokalvejene
skal baere den rent lokale trafik, men sa vidt
mulig ingen gennemkegrende trafik. Men klassifi-
ceringen er ikke bare streger i forskellige farver
pa et stykke papir. Udpegningen skal falges op
med en gennemgang af vejenes fysiske udform-
ning og eventuelt en rakke anlagsprojekter,
der kan sikre at vejene har en udformning, der
passer til deres funktion. Denne udpegning af
projekter kan ogsa omfatte projekter til helt
nye veje, hvis vejklassificeringen viser et behov
for det.

Udpegningen af projekter koordineres i den
samlede trafikhandlingsplan med projekter til
fremme af trafiksikkerheden og stiprojekter.

| det fglgende gennemgas overordnet de pri-
meere trafikstremme, som vejnettet i Nord-
djurs Kommune skal handtere.

Mal for trafiksikkerhed

Kommunen har valgt at tage udgangspunkt i
Faerdselssikkerhedskommissionens malsaetning
fra 2007 og har derfor vedtaget falgende mal-
saetning:

Mal for trafiksikkerhed

Antallet af draebte, alvorligt tilskade-
komne og lettere tilskadekomne skal
reduceres med 40% frem til ar 2012 med
udgangspunkt i 2005.

Malsaetningen skal nas ved en felles indsats pa
nationalt, regionalt og lokalt plan. Kommunen
vil igangsaette tiltag, som skal reducere antal-
let af draebte og tilskadekomne pa kommune-
vejene med mindst 20% frem til 2012. De gvrige
20% forudsaettes opfyldt via tiltag, som igang-
seettes pa nationalt og regionalt niveau.

For at malsaetningen skal nas, skal antallet af
draebte og tilskadekomne i Norddjurs Kommune
vaere under 31 i 2012 mod 52 i 2007, fordelt

pa:

o Under 1 draebte
» Under 17 alvorligt tilskadekomne
o Under 13 lettere tilskadekomne

Malsaetninger for trafiksikkerheds-
arbejdet

Kommunen vil fokusere trafiksikkerhedsarbej-
det bade pa fysiske aendringer af vejene og pa
pavirkning af trafikantadfaerd via kampagneak-
tiviteter. Kun en kombination af disse elemen-
ter kan sikre, at malet kan nas.

Kommunen vil overveje at oprette et lokalt
feerdselssikkerhedsudvalg, som bredt reprae-
senterer parterne i trafiksikkerhedsarbejdet.
Udvalget skal i dets virke vaere med til at sikre,
at der arbejdes malrettet mod at forbedre tra-
fiksikkerheden.

Der skal udarbejdes en arlig uheldsstatus, sort-
pletudpegning og handlingsplan, som kan sikre,
at der arbejdes mod malet.
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Mal med stiplanen Desuden er malet at stiplanen skal medvirke til

Norddjurs Kommunes overordnede mal med at reducere antallet af tilskadekomne blandt
stiplanen er: de lette trafikanter.
Norddjurs Kommunes For at na disse mal vil kommunen iseer kon-
overordnede mal centrere indsatsen omkring fglgende omrader:
Der skal etableres et sikkert og trygt » Etablere manglende stiforbindelser
sammenhangende stinet i kommunen, « Sikre krydsningerne mellem stinettet og tra-
som skal: fikvejnettet
« Sikre en god vedligeholdelse af stinettet
o Forbinde centerbyer med deres naer- « Deltage og gennemfere kampagner og event
omrader som fremmer brug af cyklen.

o Skabe sikkert og sammenhangende
stinet i centerbyerne
o Skabe sikre skoleveje

e P23 sigt forbinde byomrader og
turistomraderpatvaersikommunen.

Torvet i Grenaa.
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Principper for
vejplanen

Bolig-arbejdssted trafik
Vejnettet skal understatte eksisterende pend-
lingsstrgmme.

Der vurderes at veere sterre pendlerstremme
mellem befolkningskoncentrationerne i Grenaa
og Allingabro/Auning og hhv Arhus og Randers
samt mindre strgmme orienteret mod Ebeltoft.

Norddjurs Kommune gnsker ogsa at gere om-
raderne omkring Fjellerup og Bgnnerup Strand
mere attraktive for helarsbeboere og derfor
styrke vejnettet til disse omrader.

Tung trafik

Vejnettet skal understgtte tung trafik, dvs trafik
med lastbiler. De sterste strgmme af tung tra-
fik vurderes at veere mellem Grenaa / Grenaa
Havn og hhv Arhus og Randers, herunder trafik
til motorvejsnettet. Der kan vaere en mindre
trafikstrem til faergehavnen i Ebeltoft.

Trafik til kommunens grusgrave udger et saerligt
problem, som behandles i et saerligt afsnit.

Turist og rekreativ trafik
Vejnettet skal understette Norddjurs Kommu-
nes status som turistkommune med udstrakte
sommerhusomrader og store turistattraktioner
som f.eks. Kattegatcentret.

Der er behov for at kunne komme til sommer-
husomraderne ved Fjellerup, Bennerup Strand
og Grenaa fra Arhus, Randers og Ebeltoft Faer-
gehavn, ligesom der er behov for at kunne kom-
me til Djurs Sommerland og Liibker Resort, som
er beliggende i Syddjurs Kommune, men i me-
get kort afstand fra Norddjurs Kommune.

Randers

2008

Randers

........

Randers

Bonnerup Strand

Fjellerup Strand
3

) sEl;xgitoﬂ Feergehavn
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Vejklassificering
abent land

Principper

Vejklassificering i abent land udferes som ud-
gangspunkt efter de principper som er beskre-
vet i vejregelforslaget ”Planlaegning af veje og
stier i abent land”.

| hht dette klassificeres vejene i abent land
som:
« Trafikveje:
» Gennemfartsveje
« Fordelingsveje
« Lokalveje

G tsveje

Fordelingsveie

Tilgaengelighed Lokalveje

Figur fra ”Planlaegning af veje og stier i dbent
land” .

Figuren viser, hvordan fokus skifter fra frem-
kommelighed til tilgaeengelighed pa de 3 vej-
klasser.

Desuden foretages en klassificering efter ensket
hastighed. Klassificeringen foretages med ud-
gangspunkt i disse principper:

» Gennemfartsveje etableres i et net med en
maskestarrelse pa 10 X 10 km. Fordelingveje
etableres i et net med en maskestgrrelse pa
5 X 5 km. Tankegangen bag dette princip er
at bilisterne skal kare sa kort straning som
muligt pa lokalvej (max. 3 minutter), for de
er pa trafikvejnettet.

« Sa vidt muligt undgas cykelruter pa gennem
farts- og fordelingsveje, med mindre vejene
har stifacilitet.

« Kommunens grusgravsomrader betjenes med
kort afstand til gennemfarts- eller forde-
lingsvej.

« Kollektiv, regionallinier

« Undga skoler og primeere skoleveje. Ellers
etableres stifacilitet.

» Sammenhang med klassificering i Syddjurs
og Randers Kommuner.

Folgende eksisterende veje udpeges til gen-

nemfartsveje:

e (Arhus) - Trustrup - Grena (rute 15)

(Randers) - Fausing - Auning - @rum - Grena

(rute 16)

« Fausing - Allingabro - Vivild - Fjellerup - Gle
sborg - Grena (Nordkystvejen, rute 547)

e Auning - (Hornslet - Arhus) (rute 563 syd)

Pa langt sigt (efter kommuneplanperioden) ud-
peges en fremtidig gennemfartsvej Nimtofte (i
Syddjurs Kommune) - Begnnerup Strand (Nord-
syd vejen), der planlaegges i samarbejde med
Syddjurs Kommune.

Folgende eksisterende veje udpeges til forde-
lingsveje:

« Allingabro - @rsted - Holbak - Udbyhaj Syd
(Rougsgvej, rute 531)

« Auning - Tgjstrup - Allingabro

 Auning - Pindstrup

e @rum - Fannerup - Lyngby - Trustrup

« (Skiffard) - Fannerup - Enslev - Grenaa

» Grenaa - Thorse - Veggerslev - Gjerrild

 Veggerslev - Rimsg - Glesborg

« Alsg - Balle

» Laenvej

« Glesborg - Bennerup Strand

For en raekke af de naevnte veje gaelder, at de
ikke har en fysisk udformning, som er i overens-
stemmelse med udpegningen til trafikvej. Der
udpeges derfor i vejplanen en raekke projekter,
som typisk bestar i udvidelse af karebanebred-
de, udretning af kurver og evt. etablering af
stifaciliteter i overensstemmelse med stipla-
nen. Ombygningen fglges op med en gennem-
gang af rutevejvisning mm, sa gennemkgrende
trafik vejvises til at benytte de udpegede for-
delingsveje.



Forslag til vejklassifikation
abent land - planperioden
@ Gennemfartsvej
EEE Gennemfartsvej, fremtidig
@m=» Fordelingsvej
Fordelingsvej, skal opgraderes - prioriteres

Forslag til vejklassifikation
&bent land - perspektivperioden
@amm» Gennemfartsvej

mmm Gennemfartsvej, fremtidig

@m=» Fordelingsvej




Nord-syd vejen

Norddjurs og Syddjurs kommuner arbejder i
feellesskab med etablering af et forbedret vej-
system til betjening af trafikken fra dels Arhus,
dels Ebeltoft Faergehavn til omradet omkring
Djurs Sommerland og Lubker Resort og videre
mod ferieomraderne omkring Fjellerup Strand
og Bannerup Strand. Vejen skal lette forholdene
for bade beboere i omradet og turisttrafikken.
De 2 kommuner har indledt et samarbejde om
opstilling af en faelles trafikmodel for Djursland
med henblik pa at afdackke behovet narmere.

Der er ikke taget endelig stilling til en liniefe-
ring nord for Kolind, hvorfra vejen taenkes etab-
leret som en fortsaettelse af den eksisterende
hojklassede vej fra Rgnde. Pa langt sigt @nskes
én vej i hgj standard fra Nimtofte til Bennerup
Strand med en liniefgring, der ogsa er hensigts-
maessig for betjening af Fjellerup Strand. Vejen
kan ikke forventes etableret i planperioden,
men der kan foretages arealreservation til den.
Etablering af ”det nordlige haengsel”, en bedre
forbindelse mellem rute 16 og motorvej E45 i
retning mod Arhus, vil desuden kunne betyde at
behovet for etablering af Nord-syd vejen an-

| planperioden peges i stedet pa opgradering af
Laenvej. Laenvej vil isaer give en god betjening
af Bgnnerup Strand, bade med de eksisterende
veje syd fra og stort set uafhangig af hvilken
lgsning der veelges for liniefgring af Nord-syd
vejen i Syddjurs Kommune.

Etablering af ”det nordlige motorvejshangsel”
(bedre tilslutning for trafik til og fra syd pa den
jyske motorvej ved Randers) kan nedsaette be-
hovet for en fuld udbygning af nord-syd vejen,
da ruten f.eks. fra Arhus til Fjellerup Strand
via jyske motorvej - rute 16 - Nordkystvejen vil
blive mere attraktiv.

| regeringens Infrastrukturaftale 2009 er med-
taget:

”Opdatering af de amtsligt udarbejdede VVM-
redegorelse vedr. anlaeeg af det ”Nordlige
haengsel til Djursland” ved Randers i form af en
motortrafikvej mellem Assentoft og Sdr. Borup
(5 mio. kr.)”

dres.
’ xlnn.mp Strand
Mellarup Fiellerup ’o' ’ 1
A : Gjerrild
idslev @rsted ',’ ‘l v
Vivild S K 1 Glesborg
 J rl [ ]
ih . i
Uggelhuse lingdbro ’ ’ ]
]
’

Voldum
Trustrup
Thorsager
Marke
m Hornslst Balle
UgelballeFwlia +
Tirstrup
rring Harup Rodskov Ronde
y
" . Studstrup
Trige Vrinners Egmmaller
Egsmark
Knabel
Ebeltoft

Grenaa

Forslag til liniefaringer af Nord-syd vejen i Masterplan for infrastrukturen pd Djursland, september 2007
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Projekter, abent land

Vejprojekter

Pa basis af vejklassificeringen kan der

udpeges fglgende projekter i prioriteret

raekkefglge

o Opgradering af Rougsgvej, delvis med
etablering af stifacilitet

o Opgradering af Laenvej til fordelings-
vej, evt omfartsvej omkring Laen By.

o Opgradering af Auning - Tejstrup - Al-
lingabro

o Opgradering af rute mellem @rum og
Fannerup til fordelingsvej

o Opgradering af ruterne i Gjerrild-
omradet

e Pulje til trafiksanering af bygennem-
farter i de mindre byer

« Pulje til lgsning af problemer pa
lokalvejene

Projekterne vil besta i forbedring af vej-
standarden ved f.eks. udvidelse af kgre-
banebredde, udretning af kurver og evt.
etablering af stifaciliteter i overensstem-
melse med stiplanen. Ombygningen falges
op med en gennemgang af rutevejvisning
mm, sa gennemkgrende trafik vejvises til
at benytte de udpegede fordelingsveje.

2 udpegede projekter ligger pa statsvej-
nettet og er derfor ikke med i handlings-
planen:

e Omfartsvej ved Auning (statsvej)

e Omfartsvej ved Trustrup (statsvej)

Pa langt sigt (efter kommuneplanpe-
rioden) udpeges etablering af Nord-Syd
vej Nimtofte-Bennerup Strand. Nord-syd
vejen planlaegges i samarbejde med Syd-
djurs Kommune.

Trafiksikkerhedsprojekter

o Nordkystvejen (S-kurve)

o Krydset Nordkystvejen - Rougsgvej
o Stenaltvej (skiltning 60 km/t)

o Gl Fjellerupvej (skiltning 60 km/t)

Stiprojekter
Stiruter gennem mindre bysamfund (* indgar i
vejplan):

» Gjesing (Auningvej)

 Gjerrild (Stokkebro - Gjerrild Bygade)

« Vivild (Langgade)

* Lyngby (Lyngbyvej)*

o @rsted (Rougsavej)*

 Glesborg (Laenvej, Glesborg Bygade og Hem-

medvej)*

Sti/cykelbane langs vej (¥): del af vejprojekt):

o Allingabro - @rsted (Rougsgvej) *)
e Q@rsted - LI. Sjerup (Rougsavej) *)
« Auning - @ster Alling (Arhusvej), kombineret
med cykelrute ad lokalvej (Allingkaervej)
Glesborg - Breendtvadvej (Laenvej) *)
Voldby - Dolmer (Dolmervej)

Alsrode - Malleskolen (Alsrodevej)
Ramten - Mogenstrupvej (Statsvej)
Auning - Gl. Estrup (Statsvej)

Trustrup - Homa (Statsvej)

Cykelrute ad fartdeempet trafikvej:

o Allingabro - Tagjstrup (Tajstrupvej)
e LI. Sjgrup - Holbaek (Rougsavej)



Trafikbetjening af kommunens grusgrave
Trafik til og fra grusgrave er en trafiktype, der
medfaerer lokale gener, fordi der typisk keres
ad lokalveje det sidste stykke frem mod grus-
graven. Generne bestar i et relativt stort antal
tunge keretgjer, spild pa kerebanen mm.

Det er derfor en saerskilt malsaetning, at kom-
munens grusgravsomrader sa vidt muligt beje-
nes direkte fra en trafikvej.

Der er udpeget 4 grusgravsomrader i Norddjurs
Kommune. | dette afsnit beskrives, hvordan de
taenkes vejbetjent.

« Holbaek: Omradet vejbetjenes fra fordelings-

vej Rougsgvej

« Stenvad: Omradet vejbetjenes ind til videre

fra lokalveje. Pa laengere sigt fra Nord-syd ve-

jen

o Glesborg: Omardet har direkte adgang til gen-

nemfartsvej (rute 547). Det skal undersoages,
om hele omradet kan have vejadgang herfra,

i dag har en af grusgravene adgang fra Laen-

vej.

« Nordvest for Fannerup: Omradet vejbetjenes

fra Syddjurs Kommune.

Réstofindvinding

. Grusgrav
-
mEEn
L]

Gennemfartsvej

Gennemfartsvej, fremtidig
Fordelingsvej
Fordelingsvej, skal opgraderes - prioriteres

Placering af kommunens grusgrave med vejadgange i planperioden.
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Vejklassifikation

Grenaa - fgr omfartsvej
@mmm» Gennemfartsvej 60-80 km/t
mmEE Gennemfartsvej 50 km/t
@mmm» Fordelingsvej 50 km/t
mm  Fordelingsvej 40 km/t
Planlagt fordelingsvej

n Projekt

@m» Gennemfartsvej 60-80 km/t

@ Fordelingsvej 50 km/t

Vejklassifikation
Grenaa - efter omfartsvej

mm®E  Gennemfartsvej 50 km/t
elingsvej 40 km/t

W m  Omfartsvej, principiel liniefering
/ / Udviklingsomrade

/i
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Grenaa

Gennemfartsveje og fordelingsveje
| Grenaa er fglgende veje udpeget som gennem-
fartsveje:

» Ringvejen
» Mellemstrupvej - Bredstrupvej - Kattegatvej

Hvis der etableres en nordlig omfartsvej, som
vil fa status af gennemfartsvej, nedklassificeres
Mellemstrupvej - Bredstrupvej til fordelings-
vej.

| Grenaa er folgende veje udpeget som forde-
lingsveje:

« Arhusvej (nord for Ringvejen) - Sendergade

» Kannikegade - @stergade - @sterbrogade -
Havnevej - Strandgade

 P-ringen Rosengade - Markedsgade

» Randersvej

» Bavnehgjvej

» Emballagevej - @stervaenget

o Astrupvej

e N. P. Josiassens Vej

 Kystvej (fra Ringvejen) - Fuglsangsvej

Der kan inden for planperioden etableres en
ny fordelingsvej over ”pap-grunden” mellem
krydset @sterbrogade - N. P. Josiassens Vej og
Emballagevej.

Vejbetjening af havnen og det
nordgstlige erhvervsomrade

Ruten ad Ringvejen - Kattegatvej vil for
trafikken fra Arhus fortsat vaere den korteste
og naturlige rute til havnen, og denne trafik
vil dermed veere i konflikt med f.eks. lette
trafikanter, der skal fra bymidten til det nye
byomrade. Det kan vare vanskeligt at tvinge
den tunge trafik fra Arhus til at kere vest og
nord om byen. Hvis Kattegatvej lukkes, er der
risiko for, at tung trafik fra Arhus vil vaelge en
af ruterne gennem bymidten.

Den primaere adgangsvej til havnen, herunder
feergelejet for faergen til Varberg, er i dag ad
Ringvejen, bade for trafik fra Arhus og fra Ran-
ders.

For erhvervsomradet i den nordgstlige del af
byen er den primaere adgangsvej fra Arhus ad
Ringvejen - Kattegatvej, men en del trafik ke-
rer ogsa gennem bymidten. Fra Randers er den
primaere adgangsvej ad Mellemstrupvej - Bred-
strupvej - Kattegatvej.

Mellemstrupvej - Bredstrupvej vil kapacitets-
maessigt kunne handtere en flytning af faerge-
lejet for Varberg-faergen og andre havneakti-
viteter til den nordlige del af havnen. Der ber
dog ske en ombygning af krydset Mellemstrup-
vej - Bredstrupvej - Odinsvej, hvor Odinsvej og
Bredstrupvej (vest) lukkes ved krydset, og an-
dre tiltag til fremme af lette trafikanters tryg-
hed pa Mellemstrupvej.

Etablering af en nordlig omfartsvej er ikke i
forhold til vejkapacitet en forudsaetning for
flytning af f.eks. faergehavnen eller andre hav-
neaktiviteter til den nordlige del af havneom-
radet. Men en ny omfartsvej vil vaere med til at
sikre en bedre infrastruktur for Grenaa Havns
bagland, og den kan vaere medvirkende til at
sikre en fremtidig udvikling af havnen og de
store erhvervsomrader nord for byen.

Der er gnsker om byudvikling pa det nuvaeren-
de faergelejeomrade kombineret med en for-
skydning af de trafikskabende havneaktiviteter
- herunder faergelejet - mod nord.

| den forbindelse har muligheden for en luk-
ning af Kattegatvej, forbi det sydligste stykke
af havnen, vaeret overvejet. Lukning af Katte-
gatvej vurderes dog ikke at vaere en realistisk
mulighed, da ruten ad Ringvejen - Kattegatvej
for trafikken fra Arhus - herunder trafikken med
modulvogntog - fortsat vil vaere den korteste
og naturlige rute til havnen, og denne trafik vil
dermed veere i konflikt med f.eks. lette trafi-
kanter, der skal fra bymidten til det nye byom-
rade.

Opretholdelse af Kattegatvej er ikke til hinder
for byudvikling pa havneomraderne, hvis kryds-
ningen mellem den tunge trafik pa Kattegatvej
og let trafik mellem bymidten og havnen ind-
rettes pa en sikker made, f.eks. med en sig-
nalregulering kombineret med en lokal hastig-
hedsnedsattelse pa Kattegatvej.
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Nordlige omfartsvej

Hvis en ny omfartsvej skal etableres, ber denne
placeres nord for byudviklingsomradet ved Dol-
mer, ellers vil dette omrade vaere afskaret fra
byen - eller etableringen skal ledsages af for-
bedrede muligheder for stikrydsning over Mel-
lemstrupvej, f.eks. niveaufrie lgsninger, hvis
det kan indpasses i terraenet.

| regeringens Infrastrukturaftale 2009 er med-
taget "Forundersegelse vedrgrende en ny om-
fartsvej ved Grena mellem Rute 16 og Grena
Havn” til 5 mio. kr.

Ny nord-syd gaende trafikvej over
”pap-grunden”

Lukningen af Papfabrikken har skabt et stort
sammenhangende areal midt i byen med mu-
lighed for ny byudvikling. Arealet er ogsa place-
ret, sa det giver mulighed for etablering af en
ny trafikvej mellem rundkerslen @sterbrogade -
N. P. Josiassens Vej og et punkt pa Mellemstrup-
vej, formodentlig mest oplagt ved tilslutning til
Emballagevej.

Trafikplanen fastlaegger, at der kan etableres en
ny trafikvej her. Det er vigtigt at vejen gives en
udformning, sa der ikke skabes en ny genvej for
tung trafik fra Arhus til erhvervsomradet om-
kring Bredstrupvej.

@stergade, Grenaa
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Nye veje pa havnen

Norddjurs Kommune og Grenaa Havn A/S har
undersggt udviklingsmuligheder for omdannel-
sen af de sydlige arealer pa Grenaa Havn til
mere bypraegede funktioner. En omdannelse af
arealet vil kraeve at Stena Line A/S faergeleje
flyttes til en mere nordlig placering, hvilket vil
fa stor indflydelse pa vejstrukturen pa havnen.
For at kortlaegge konsekvenserne ef en flytning
af faergelejet har Norddjurs Kommune udarbej-
det rapporten: "Flytning af faergeleje i Grenaa
Havn”.

Pa baggrund af rapporten har Norddjurs Kom-
munes Kultur- og Udviklingsudvalg indstillet at
feergelejet ikke flyttes inden for de naeste 12
ar, hvilket medfaerer at der ikke starre aendrin-
ger med vejnettet pa havnen.

i TSRS




Vejklassifikation Auning
e Gennemfartsvej 60-80 km/t
og fordelingsvej abent land
mmm Gennemfartsvej 40-50 km/t
Fremtidig gennemfartsvej
@m=» Fordelingsvej 40-50 km/t

Projekter Auning
Stiprojekter

Sti/cykelbane langs vej:
« Vestergade og @stergade (Statsvej)

Separat sti:
o Nyvangsvej - Sdr. Felledvej (Befaestelse af
eksisterende grussti ved Auning Skole)

Cykelrute ad lokalvej:
o Klibovej
o Gjesingvej

Cykelrute ad fartdaempet trafikvej:

« Ngrregade, Juelsgade, Kirkegade og Tarup-
vej (Dstergade - eksisterende sti)

. Torvegade og Arhusvej (@stergade - Pote-
tevej)
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Auning

Trafikveje

Trafikken i Auning er staerkt praeget af Rute 16s
passage af byen. Vejen er fartdeempet og det
vurderes at forholdene er acceptable, selvom
vejen abenlyst udger en barriere.

I Auning er fglgende veje klassificeret som tra-
fikveje:

« Vestergade - @stergade (statsvej)
« Norregade - Tarupvej

o Arhusvej

« Industrivej - Energivej

Arealreservation til en omfartsvej syd om Auning
(statsvej) opretholdes. Omfartsvejen kan ikke
forventes etableret i planperioden.

Lindeallé, Auning.
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Vejklassifikation Allingdbro
emm» Gennemfartsvej 60-80 km/t
og fordelingsvej abent land
@ Fordelingsvej 50 km/t
mmm Fordelingsvej 40 km/t
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Projekter Allingaabro

Trafiksikkerhedsprojekter
o Trafiksanering af Hovedgaden

Stiprojekter

Sti/cykelbane langs vej:

* Rougsavej (Hovedgaden - chikane ved Aldi)
* Rougsavej (Nordkystvejen - Hovedgaden)
 Hovedgaden (Tgjstrupvej - Nordkystvejen)

Cykelrute ad lokalvej:
o Granbakkevej

Cykelrute ad fartdaempet trafikvej:
o Tojstrupvej (Hovedgaden - bygraensen)
o Hovedgaden (Broagervej - Tajstrupvej)



Allingaabro

Trafikveje
| kraft af Nordkystvejen er Allingabro ikke vae-
sentlig pavirket af gennemkgrende trafik.

| Allingabro er fglgende veje klassificeret som
trafikveje:

» Hovedgaden

» Rougsavej

Hovedgaden er udpeget som uheldsbelastet lo-
kalitet, og der foreligger projekt til en trafik-
sanering.

Hovedgaden, Allingaabro.
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Projekt
I Bygennemfart

&
L\
\

v J

Projekter de mindre byer

Bygennemfarter, der etableres i forbindelse
med opgradering af de tilhgrende fordelings-
veje i abent land:

( *): omfatter ogsa et stiprojekt)

e Q@rsted *)

o Holbak *)
e Udby *)

o Tojstrup

e Thorsg

o Veggerslev
e Rimsg

e Enslev

e Ginnerup

e Fannerup
e Glesborg *)
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De mindre byer

Trafikveje

For de mindre byer fastlaegges generelt, at
trafikvejene er de veje, som er placeret i for-
laengelse af trafikvejene pa abent land. Det
foreslas, at der foretages en gennemgang af
alle bygennemfarter i kommunen med fokus pa
gennemfarter pa gennemfartsveje og gennem-
farter hvor der er konstateret uheld.

Efter behov kan trafikvejene i de mindre byer
hastighedsdaempes til 40 km/t eller 30 km/t
ved seerligt snaevre pladsforhold og lave tra-
fikmaengder. Trafiksanering kan naturligt ske i
forbindelse med opgradering af den trafikvej i
abent land, der gennemskaerer byen.

| Glesborg skal det undersgges, om trafikken til
Bennerup Strand kan afvikles mere smidigt ved
en forlaegning af Hemmedvejs indfgring nord
fra. Projektet skal ses i sammenhang med op-
gradering af Laenvej (abent land-projekt).

Arealreservation til en omfartsvej ast om Tru-
strup (statsvej) opretholdes. Omfartsvejen kan
ikke forventes etableret i planperioden.

DE MINDRE BYER



Hastighedsplan
e 60 km/t
— 80 kmit
Byzone

Hastighedsplan
— 80 kmit
- — 60 kit
50 kmt
— 40 kit

Hastighedsplan - Abent land og Hastighedsplan Grenaa.
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Hastighedsplan

Hastighed

Der er udarbejdet forslag til hastighedsplan for
abent land og byerne. Hastighedsplanen falger
vejklassificeringen i et vist omfang. Der er dog
ikke direkte sammenhaeng mellem klassificering
som gennemfarts- eller fordelingsvej og en hgj
hastighedsklasse. F.eks. skarpe kurver eller an-
dre forhold kan ggre en lavere hastighed ngd-
vendig over kortere straekninger.

Abent land

Gennemfartsveje klassificeres med hastighed
80 km/t pa naer korte straekninger omkring far-
lige kurver mm, hvor der vil veere nedsat ha-
stighed. Kommunens gennemfartsveje vurderes
alle at have en standard, hvor 80 km/t vil vaere
en passende hastighed.

Fordelingsveje klassificeres med hastighed 80
km/t eller 60 km/t. Veje der far hastighed 60
km/t er veje der har smalle vejudlaeg og kur-
vede forlgb samt stiruter ad trafikvej.

Lokalveje klassificeres med hastighed 60 km/t.
Som udgangspunkt taenkes denne hastighed op-
naet alene ved skiltning. Ved saerlige forhold,
f.eks. i sommerhusomrader eller ”bla byer” kan
en lavere hastighedsgraense vaere ngdvendig.

Byer

| byer er udgangspunktet den generelle hastig-
hedsgraense pa 50 km/t.60 km/t kan anvendes
pa gennemfartsveje, der er facadelgse (dvs
uden private indkersler) og uden lette trafikan-
ter eller med stianlaeg. 50 km/t er generel ha-
stighed pa gennemfarts- og fordelingsveje, der
har stianlaeg. 50 km/t er ligeledes hastighed pa
lokalveje i erhvervsomrader.

40 km/t er hastighed pa fordelingsveje i de
teetteste byomrader, herunder veje uden stian-
laeg og med mange private indkersler.

40 km/t er generel hastighed pa lokalveje i bo-
ligomrader. Der kan ogsa arbejdes med lavere
hastigheder som 30 km/t eller 15 km/t (lege-
opholdsomrade) i mindre afgraensede omrader,
hvor vejene fysisk er indrettede til det. | bu-
tiksomrader, bymidter o.s.v. kan ligeledes an-
vendes lavere hastighedsgraenser.

Anvendelse af hastighedsgraense 40 km/t eller
vejledende hastighed 40 km/t eller lavere for-
udsaetter efter de nugaeldende regler, at der
foretages hastighedsmalinger og etableres nad-
vendige fartdeempende foranstaltninger for at
sikre at den lave fart overholdes.

Eksempel pd vej i dbent land, hvor
hastighedsgraense 80 km/t er passende.

Eksempel pd vej i dbent land, hvor
hastighedsgraensen bar vaere 60 km/t.
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Stiplan

Cykling er en sund og miljgvenlig transport-
form, som vaelges af mange danskere til deres
daglige ture. Cyklen bruges i alle aldersgrupper,
men det er isaer blandt begrn og unge, at cykel-
trafikken er starst.

Stiplanen skal vaere med til at sikre et sam-
menhangende og sikkert stinet i Norddjurs
Kommune - isar pa de kortere ture f.eks. mel-
lem hjem og skole. | stiplanen er der derfor de-
fineret en raekke kvalitetskrav til stinettet og
malsaetninger, herunder malsaetninger inden
for trafiksikkerhed.

Kvalitetskrav for stinettet i landomrade
Stinettet i abent land skal vaere belagt med fast
belaegning og pa udvalgte steder kan der vaere
belysning.

Det er vigtigt med sikre krydsninger mellem sti-
nettet og vejnettet - specielt trafikvejnettet.
Disse kan udformes som:

Krydsninger mellem vejnet og
stiruter i landomrade

Niveaufri krydsninger

Rundkearsler

Signalreguleringer - bruges kun sjael-
dent i abent land

Helleanlaeg, som gar det muligt for de
lette trafikanter at krydse vejen i 2
tempi.

Baggrundsmateriale

o Stiplanen
o En raekke baggrundsnotater

Stinet i landomrade

Stinettet i abent land skal primaert give for-
bindelse mellem kommunens bysamfund samt
starre trafikmal i det abne land. Der er et mal
i stiplanen at forbinde centerbyer med deres
naromrader samt skabe sikre skoleveje, for at
fa flere til at benytte cyklen som transportmid-
del. Et vaesentligt element i planen er, at fo-
kusere pa etablering af sikre stiforbindelser til
kommunens folkeskoler inden for en afstand af
5 km, hvor det er realistisk, at elever dagligt vil
benytte stierne.

De rekreative stiruter, som ikke nedvendigvis
forlgber ad asfalterede stier eller veje, indgar
ikke som en del af stirutenettet, men indgar
som et supplement hertil. Specielt pa strask-
ninger over laengere afstande mellem kommu-
nens centerbyer.

Fokus pa skolebgrn

Norddjurs Kommune vil gerne have flere til at
benytte cyklen som transportmiddel specielt
blandt skoleelever. Endvidere skal det vaere
mere sikkert og trygt at faerdes som let trafi-
kant i kommunen. For at na dette vil der blive
arbejdet med fglgende:

o Gradvis udbygning og opgradering af stinet-
tet

« Indsatser i kryds i byomrade

« Fokus pa bgrn og unge

o Gennemfgrelse af kampagner rettet mod
brugen af hjelm og spirituspavirkede knal-
lertforere

o Forbedring af uheldsbelastede steder med
lette trafikanter

» Udarbejdelse af en skolevejsanalyse.



Eksisterende
—— Sti/lcykelbane langs vej
= Separat sti

Cykelrute ad lokalvej

Cykelrute ad fartdeempet trafikvej ===

Rekreativ sti

Stiprojekt

o

Sti/cykelbane langs vej

Separat sti

Cykelrute ad lokalvej

Cykelrute ad fartdeempet trafikvej
Folkeskole

Stirutenet for abent land (Stirutenetet for centerbyerne Grenaa, Auning og Allingabro fremgar af stiplanen).
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Kommunens mdlsaetning for trafiksikkerhedsarbejdet opdelt pa draebte, alvorligt og lettere tilskade-

Tilskadekomne

Trafiksikkerhedsplan

Ambitigs vision
Norddjurs har en vision om at:

Ingen skal draebes eller kvaestes pa
vej- og stinettet i Norddjurs Kom-
mune.

Kommunen har vedtaget et mal om at redu-
cere antallet af draebte og tilskadekomne pa
vejnettet med 40 % frem til 2012. Dette er for-
ste skridt pa vejen mod at na visionen. Malet
er ambitigst, og for at na det, vil kommunen
arbejde malrettet bade mod at forbedre den fy-
siske udformning af vejnettet og mod at pavir-
ke trafikanternes adfaerd. Malsatningen folger
Faerdselssikkerhedskommissionens mal.

Antallet af draebte, alvorligt tilskade-
komne og lettere tilskadekomne skal
reduceres med 40% frem til ar 2012
med udgangspunkt i 2005.

For at na malsaetningen, skal antallet af draebte
og tilskadekomne i Norddjurs Kommune vaere
under 3112012 mod 52 i 2007, fordelt pa:

e Under 1 draebte
» Under 17 alvorligt tilskadekomne
e Under 13 lettere tilskadekomne
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Baggrundsmateriale

o Trafiksikkerhedsplanen
o En raekke baggrundsnotater

2010 2011 2012

Malsaetning alvorligt == Malsaetning lettere
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Malsaetninger for trafiksikkerheds-
arbejdet

Kommunen vil fokusere trafiksik-
kerhedsarbejdet bade pa fysiske
andringer af vejene og pa pavirkning
af trafikantadfaerd via kampagneak-
tiviteter. Kun en kombination af disse
elementer kan sikre, at malet kan
nas.

Kommunen vil overveje at oprette et
lokalt feerdselssikkerhedsudvalg, som
bredt repraesenterer parterne i tra-
fiksikkerhedsarbejdet. Udvalget skal
i dets virke vaere med til at sikre, at
der arbejdes malrettet mod at for-
bedre trafiksikkerheden.

Der skal udarbejdes en arlig uhelds-
status, sortpletudpegning og hand-
lingsplan, som kan sikre, at der
arbejdes mod malet.

Indsatsomrader og strategi

Trafiksikkerhed starter med dig!

9 ud af 10 uheld i trafikken sker fordi menne-
sker bevidst eller ubevidst begar fejl. De stor-
ste udfordringer i trafiksikkerhedsarbejdet er
derfor at fa trafikanterne til at andre adfaerd,
sa de undgar at bega fejl. Samtidig er det nad-
vendigt at sikre vejens indretning samt forbedre
bilerne og deres sikkerhedsudstyr, sa skaderne
minimeres nar ulykkerne alligevel sker.

Seerlige indsatsomrader

Malsaetningen skal nas med fokus pa en raek-ke
indsatsomrader, som er udpeget med baggrund
i en uheldsanalyse, som er foretaget for de poli-
tiregistrerede uheld pa kommunevejene i perio-
den 2003-2007. Kommunens vejnet udger ca. 95
% af det samlede vejnet i kommunen, mens 77
% af de registrerede uheld skete pa kommune-
vejene i perioden. Norddjurs Kommune vil selv
igangsaette eller medvirke i andres initiativer
indenfor hvert af kommunens indsatsomrader:

Manglende selebrug skal ogsa have fokus i trafik-
sikkerhedsarbejdet. Kommunen vil her primaert
deltage i de nationale og regionale kampagner,
hvorfor omradet ikke er udpeget som et saerligt
indsatsomrade.

Indsatsomrader rettet mod forbed-
ring af trafiksikkerheden

« Kurveuheld i landomrade

« Faste genstande i landomrade

o Uheld med lette trafikanter i
byomrade

o Unge bilfgrere

o Spiritusuheld

» Hastighed

« Uheldsbelastede lokaliteter pa
vej- og stinettet.

Arsager til ulykker

Trafikanter
(91,5%)

Veje og omgivelser

(26,3%) A

Trafikanten er den primeere drsag til uheld.
[Feerdselssikkerhedskommissionens handlingsplan
7. maj 2007]

Karetajer (6,7%)

Kontroi

2 Ta' toppen
af farten

Vejteknik

Kampagner

Den bedste effekt fds ved bade at arbejde med
vejteknik, kontrol og adfcerd.
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Uheldsbelastede lokaliteter

Et af indsatsomraderne er forbedring af
uheldsbelastede lokaliteter. Der er udpeget 3
uheldsbelastede lokaliteter pa kommuneveje-
ne samt 4 gvrige lokaliteter, hvor der er fore-
slaet projekter til nedbringelse af forekomsten
af uheld. De gvrige lokaliteter er medtaget, da
de har et usaedvanligt hgjt antal uheld, men
alligevel ligger under udpegningskriterierne for
en uheldsbelastet lokalitet (se faktaboks).

Der er desuden fundet 3 uheldsbelastede kryds
pa statsvejnettet. Alle lokaliteterne er fundet
med baggrund i de politiregistrerede uheld i
perioden 2003-2007.

Sorte pletter og gra straakninger

Seaedvanligvis udpeges der i trafik-
sikkerhedsarbejdet sakaldte sorte
pletter og gra straekninger. Udpeg-
ningen sker ud fra det registrerede
antal uheld, som sammenholdes med
trafikmaengden og udformningen af
stedet.

I Norddjurs sker der mange trafik-
uheld, men de ligger sa spredt, at de
uheldsbelastede lokaliteter er udpe-
get ved hjaelp af enklere kriterier.
Det er derfor valgt ikke at benytte
betegnelserne sorte pletter og gra
straekninger for at undga misforsta-
elser.

| stedet anvendes betegnelserne
uheldsbelastede kryds og straknin-
ger.

Kriterierne for udpegning er:

Uheldsbelastet kryds
e minimum 5 uheld

Uheldsbelastet straekning
o minimum 5 uheld over en straek-
ning pa 500 meter.

Nr .
Lokalitet Uheld

1 Osterbrogade — 3
N.P. Josiassens Vej, Grenaa

5 Nordkystvejen — 7
Rougsevej, Allingabro

3 Nordkystvejen, abent land 5

4 Hovedgaden, Allingébro 14

5 Havnevej, Grenaa

12

6 | Gammel Fjellerupvej, abent land

13

7 Stenaltvej, abent land

7

Uheldsbelastede lokaliteter paé kommuneveje-
ne i Norddjurs Kommune, hvor der er foresldet

uheldsprojekter (sorteret efter uheldstaethed).
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Straekning
e Uheldbelastet
e Jvrig

Kryds
. Uheldsbelastet

Uheldsbelastede lokaliteter pad kommunevejene i Norddjurs Kommune, hvor der er foresldet
uheldsprojekter (sorteret efter uheldstaethed).
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