GRENAA - DEN ATTRAKTIVE MIDTBY
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BESKRIVELSE OI



GRENAA-FORTALLINGEN

Grenaa ligger pé en lav forhgjning mellem Kolindsund og
Djurslands estkyst. Kolindsund har veeret et vigtigt natur-
grundlag for byen, som blandt andet beted godt fiskeri, host-
ning af tagrer, gravning af terv samt enge og overdrev med
kveeg.

Sundet var en bekvem transportkorridor. Med sin beskyttede
placering teet ved Kolindsund og med &en som en naturlig
havn, blev Grenaa Djurslands port til omverdenen. Byen blev
kebstad i 1445.

Pa et geodeetisk kort kan man ane hvor unik og privilege-
ret byens placering er. | baglandet ligger store skovomrader,
som i en hestesko straekker sig rundt om Kolindssund, og
danner ryg mod Jylland. Kolindsund straekker sig ast-vest og
i sundets ostlige ende, som et bindeled mellem kyst og sund
ligger byen.

Denne placering tiltraekker sammen med en hyggelig byker-
ne, gode strande, frisk fisk, lokale landbrugsvarer og markan-
te seveerdigheder mange turister, men byen har herudover
et stort og til dels uudnyttet potentiale som bosaetningsby
for pendlere, seerligt med Aarhus letbanens forlaengelse til
Crenaa 1 2017.

Der hvor Grenaa er i kontakt med historien og i forbindelse
med naturgrundlaget, der fungerer byen allerbedst. Grenaa
er en by pa kanten af naturen bade overordnet set og inde
taet ved byens kerne. Til den attraktive midtby herer en syn-
liggerelse af denne fortzelling.

FORBINDELSE MELLEM BYEN OG AEN

Pa et lille historisk prospekt fra engene ved Grenaa ser man
essensen af byens smukke placering pa bakkedraget nord
for Aen. Man ser en raekke broer der peger mod byen og
som passerer det lave vade terreen omkring den.

Midtbyen ber manifestere sig allerede ved broen over den
pa Arhusvej. Broen skal "fejres” med et saerlig geleender, og
byens gulv ber fra torvet feres ned til den for at styrke denne
vigtige sammenhaeng og historiske tilknytning. Det grenne
omkring &en skal styrkes visuelt.

En mere direkte forbindelse fra midtbyen ned til Abyen skal
prioriteres. Nar letbanen bliver realiseret og perronerne reno-
veret og optimeret etableres her en forbindelse over banen
til Abyen Der skal skabes en starre sammenherighed og ud-
veksling af liv mellem Abyen og Midtbyen. Dette vil gavne
dynamikken i Abyen og desuden skabe en ekstra oplevelse
i midtbyen.

Sammen med den nye underferte sti hvor banen skaerer
over den vil de nye forbindelser betyde, at man kan gé en
slejfe ned langs den pa 20-30 minutters varighed med ud-
gangspunkt i torvet. En tur der fint afspejler den herlige pla-
cering som Grenaa har.

GRENAA MIDTBY

Grenaa midtby er kendetegnet ved en klassisk middelal-
derstruktur: et centralt torv med kirke og radhus hvorfra en
reekke smalle handelsgader stréler ud. Denne hierarkiske
struktur er stadig intakt i Grenaa. Torvet er udgangspunktet,
som man hele tiden krydser over og vender tilbage til og
derfor er torvet i Grenaa det naturlige centrum og det livlige
byrum, som er en urban kontrast til den omkringliggende
grenne haveby.

Torvet er det centrale rum. Herfra “strdler” smeger, handels-
og sidegader som er forbundet med ankomstrummene,
som primeert udgeres af urbane og bynaere parkringspladser.

ET TORV

Torvet skal i fremtiden vaere defineret af pladsen foran rad-
huset og pladsen rundt om kirken, sa dét, der i dag opfattes
som to byrum separeret med et lille anlaeg, i fremtiden ople-
ves som én sammenhangende og fredeliggjort rumlighed.
Her foregar faerdsel pé de gadendes betingelser og der er rig
mulighed for ophold, udenders servering, aktiviteter og begi-
venheder. Nar der ikke mere skal tages samme hensyn til en
trafikstrem over Torvet, sa vil der opstad en helt ny pallette af
muligheder, hvorpd man fleksibelt kan bruge den samlede
torvedannelse til forskellige aktiviteter.

Topografien pa Torvet i Grenaa er saerpraeget fordi byens
placering pa bakkedraget ved den kan aflaeses i Torvets kur-
vatur. Kirken ligger p& det hgjeste sted og deler torverummet
i to. Syd for kirken heelder torvets gulv mod &bningen ned
til den og mod nord er niveauet pa pladsen foran det nye
radhus 1,3 meter lavere end kirkens sokkelniveau. Grenaa
Kirke troner p& Torvet og er et omdrejningspunkt for hele
torvedannelsens komposition.



Grenaa pa Djursland

Grenaa midtby /

Byens seerlige placering ved Grenaaen



HOVEDIDE

Konkurrenceforslaget fra efterdret 2015 er gennem fordret
2016 viderebearbejdet til en helhedsplan for midtbyomra-
det i Grenaa. Der er som i konkurrenceforslaget taget ud-
gangspunkt i den eksisterende topografi og hentet inspira-
tion | Grenaa Dampvaeveris historie samt det faktum, at der i
midtbyen allerede findes store arealer med slidte granitsten
I meget fine farver og formater.

Alle disse elementer er segt indarbejdet til en ny helheds-
plan for midtbyen, som fuldt udbygget vil kunne danne ram-
me om det gode byliv i Grenaa midtby mange ar frem.

Det overordnede koncept er markeringen af to epicentre
i midtbyen: Kirken og Rddhuset. Ud fra disse to bygninger
etableres to store cirkelslag, der som ringe i vandet spreder
sig ud til hele midtbyen. Cirkelslagene bestar dels af eksiste-
rende granitbelaegninger omlagt i nye cirkulaere felter, dels
af nye granitbelaegninger, der vaever de forskellige cirkelslag
sammen til et sammenhaengende teeppe, der straekker sig
fra facade til facade i hele midtbyens udstreekning.

Helhedsplanen skal danne ramme om fremtidige renoverin-
ger af torve, gader og pladser i Grenaa. Planen teenkes udfert
etapevis, startende med pladsen ved Radhuset, hvorefter
Torvet og senere sidegaderne kan projekteres og anlaegges

Helhedsplanens forslag til byens nye torve, pladser og gader
bestar af helt enkle strukturerende elementer: Terraenet, Gul-
vet, Kirken og Skalen.

TERRANET er en vaesentlig del af den historiske fortzelling
om byens placering og udvikling. Torvets eksisterende kur-
vatur understreger denne forteelling og skal fortsat under-
bygges af et afvandingsprincip og terraenkurver, der tegner
ringe og fremhaever historien og veever den sammen med
nutiden. Med en ringformet terreenbearbejdning kommer
Grenaa Kirke til at ligge pa en preecis forhgjning og torvets
nordlige del foran radhuset kommer til at fremstd som et
preecist skdlformet aftryk, der som en ring i vand, danner en
fordybning med ekkoer af terraenkurver udefter.

GULVET pa torvet, gader og pladser skal i fremtiden veere en
sammenhaengende flade af granit, der straekker sig ud over
hele midtbyen, fra facade til facade. Den funktionsopdelte
pladsbelaegning med kerespor, trafik, pullerter, traeraekker,
parkeringspladser skal erstattes af en belaegning, der under-
streger midtbyens kurvatur og som er et mix af genbrugte
brosten og chaussesten i redlige toner og en flaekkebelaeg-
ning i samme nuancer. De genbrugte og gamle granitsten
bruges i midtbyen hvor de findes i dag, men lagt i en ny
struktur, hvor de nye granitbelaegninger veeves ind i denne
belaegning med stor aestetisk omhyggelighed, som et men-
ster der veever fortid og fremtid, imens det tegner koncen-
triske bueslag omkring de to fokuspunkter, kirken og saenk-
ningen. Veevningen af de nye og de gamle belaegninger
refererer endvidere til Grenaa Dampvaeveri og dennes store
historiske betydning for byen.

Vision: den levende by med et mylder af mennesker og aktiviteter, her vist ved en middelalder scene
malet af Bruegel. Projektet skaber de gode rammer og mulighder for livet i byen, hvorimod aktiviteterne
og livet kommer fra beboere, besggende og forretningdrivende
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KIRKEN er med sine smukke rede munkesten, partier af
granitkvadre og de mange sma detaljer en meget smuk so-
liteerbygning, som fra alle sider af torvet og de tilstedende
gader praeger oplevelsen. Det er vigtigt at Kirken opleves
som Torvets omdrejningspunkt og at dens tyngde traenger
helt ud i Torvets sider og ender. For at understette dette vil
belaegningen omkring den fortsat bestd af de gamle slidte
brosten der leegges i et nyt cirkelmenster. Endvidere fore-
tages en naensom udtynding af de eksisterende plataner,
fortrinsvis de treeer der ikke er i god vaekst. Dels speerrer trae-
erne seerligt pa kirkens sydside visuelt for oplevelsen af, at
kirken star everst pa torvet. Dels opdeler treeraekkerne Torvet,
sd det opleves mindre og fremstar funktionsopdelt i stedet
for at veere en fleksibel flade. Det er vigtigt, at torvet stadig
fremstar frodigt s& der vil blive plantet nye plataner som stér
mere hensigtsmaessigt i forhold til det arkitektoniske greb.

SKALEN er det nye element i de nye torvedannelser. Ska-
len favner og udspaender rummet mellem det nye rddhus
og Grenaa Kirke og vil veere et nyt kunstnerisk objekt i tor-
vets flade. Komplimenteert til den takkede Kirke pé& toppen
af bakken er skdlen det nye moderne blede og dynamiske
"fordybning” i hele torvets komposition. Seenkningen udfe-
res i de granitbelaegninger, der ogsa straekker sig helt ud til
radhuset, sa seenkningen blive en intergreret del af plad-
sen med en afrundet, skridsikker, ren og rar overflade. Den
vil indbyde til uformelle ophold, leg, bevaegelse og vil ogsa
veere platformen for en lang raekke aktiviteter hen over aret.
Skélens runde form sender ekkoer ud i Torvets granitbelaeg-
ning og danner cirkuleere siddetrapper i det stigende terraen
op mod kirken. Ndr der ikke er arrangementer, er der i skélen
indarbejdet et springvand, som med straler i serier skyder
ind over hinanden og danner vaevede flader af vand. Om
vinteren kan den veere et seerpraeget rum for forskellig ar-
rangementer overdaekket eller med himlen som loft.
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INSPIRATION FRA DET GAMLE DAMPVAVERI | GRENAA
Projektetet tager inspisration i forteellingen om vaevningerne
og den mekaniske del der knytter sig til produktionen. Gamle
fotos fra dampveeveriet demonstrerer inspirationskilden.
Belaegningsmensteret tager inspoiration i de store mekaniske
runde hjul, der er dynamiske dele, der griber ind i hinanden.
Ligeledes er vandkunst inspireret af spindriet af de tynde
trade, derligeledes er et motiv fra veeveriets produktion, og
som kan aflaeses i de gamle fotos.

Grenaa Dampveeveri var i perioden 1920-1960 landets
sterste bomuldsveeveri og beskaeftigede pa sit hejdepunkt
10 % af byens befolkning. Mange i lokalomrédet har en
tilknytning til fabrikken eller husker familie eller bekendte,
der arbejdede pé fabrikken. Grenaa Dampveeveri har haft
stor betydning for de mennesker, der levede omkring og
arbejdede pa fabrikken og for byens identitet.

Referencefotos fra det gamle vaeveri i Grenaa




BELAGNINGSSTRATEGI

Oversigtplan med angivelse af ny placering af henholdsvis
eksisterende brosten, chaussesten og pigsten samt overfla-
der med nye flaekkebelaegninger

Alle eksisterende brosten, chaussesten og pigsten genan-
vendes.

Eksisterende sten optages for hver etape og laegges pany
indenfor denne etape. Der suppleres med nye sten i sma
formater, der kan vaeves ind imellem de eksisterende sten.

De nye sten er skaret i flekker. Flaekkebelaegningen udmeer-
ker sig ved at veere meget fleksibel, nem at tilpasse til faca-
derne og derudover jeevn og skridsikker for optimal tilgaenge-
lighed. Flaekkebelaegningen er kerefast og modstandsdygtig
for vrid fra selv store keretgjer.

For at opna tilgaengelighed for alle i hele midtbyen arbejdes
der med belaegninger i ét niveau, uden kanter, fra facade til
facade i gagader, pa Torvet og pladsen foran Radhuset. Alle
nye flaekker leveres jetbreendte og i nuancer der svarer til de
eksisterende nordiske naturstens farver

BRUGTE CHAUSSESTEN

BRUGTE PIGSTEN

FLAEKKER

BRUGTE BROSTEN

Inspiration - futuristiske cirkler
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Referencefotos - flaekker

PRINCIP FOR NY GRANITFL/AEKKE
Princip for nye granitflaekkebelaegninger i henholdsvis et lille
format og et stort format.

De sma formater bruges fortrinsvis i seenkningen omkring
vandkunsten pa pladsen foran Rédhuset for bedre at kunne
optage de krumme flader uden knaek. Formaterne svarer i
dimensioner cirka til en chaussesten

De store formater bruges til ssmmenvaevning af eksisteren-
de granitbelaegninger og leegges med retning svarende til de
cirkelslag der bestemmer den overodnede geometri

Inspiration - blanding af granittyper

Mosaiksten/fleekker sat i beton
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Chaussesten

Fleekker i chaussestens- og brostensformater
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DETALJEUDSNIT BELAGNINGSPRINCIP DETALJEUDSNIT BELAGNINGSPRINCIP
Belaegningsudsnit, hvor flaekkerne udfylder arealer mellem Belaegningsudsnit, hvor flaekkerne udfylder arealer omkring
eksisterende brostens- og chaussestensbelaegninger. et felt med brostensbelaegninger i halvforbandt

Fleekkerne bruges som gangzone for gangbesveerede,

Fleekkerne bruges som gangzone for gangbesveerede,
barnevogne mm.

barnevogne mm. Belaegningskanten til de slidte brosten
fungerer som naturlig ledelinje for svagtseende og blinde

Brosten og chaussesten laegges i halvforbandt i store
cirkelslag omkring Kirken og Radhuset
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TILGANGELIGHED

Principsnit - Storegade 1:100
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Flaekker/ 5750 mm Fleekker/
tilgeengelighedszone  chaussesten/flaekker tilgeengelighedszone
min. 1500 mm min. 1500 mm

Nye belaegninger i midtbyen laegges niveaufrit fra facade til
facade. Belaegningerne udgeres af en kombination af eksi-
sterende granitbelaegnigner og nye granitter i store cirkelslag
omkring Kirken og Radhuset. Herved opnas et netvaerk af
fuldt tilgeengelige gangbaner af nye granitbelaegninger i kon-
trast til arealer med slidte bro- og chaussesten. Disse to be-
leegningstyper i kombination vil give en god tilgaengelighed
for alle i midtbyen, da nye granitbelaegnigner sammen med
eksisterende granitter udger nye naturlige ledelinjer i byen.
Disse understettes derudover af placeringen af inventar og
beplantning.

En anden naturlig ledelinje, som mange blinde og svagtse-
ende benytter sig af er eksisterende bygningsfacader. Derfor
vil der langs alle facader lzegges nye plane granitbelaegnin-
ger i to meters bredde. Sé vil det altid vaere muligt at feerdes
langs eksistende bygningsfacader og dermed bruge disse
som orienterende og retningsgivende naturlig ledelinje. Bu-
tikkernes inventarzoner skal flyttes udenfor disse gangbaner,
hvilket dog sandsynligvis ikke vil give konflikter, da butikkerne
far bedre eksponering ved at placere skilte og stativer et par
meter leengere ude i byrummet

Vekselvirkningen mellem niveaufri overflader, naturlige lede-
linjer, placeringen af inventar og beplantning samt praecis og
korrekt placering af belaegningsskift og gangbaner langs fa-
cader vil i sammenhaeng give en midtby med god tilgaenge-
lighed for alle og veere lasninger, der helt naturligt indskriver
sig i byens rum.




Band af chaussesten, der udger naturlig ledelinje i

DETALJEUDSNIT BELAGNINGSPRINCIP
flaekkebelaegningen pa pladsen ved Radhuset

DETALIJE 1:50

DETALJE 1:50
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Skift i bade farvenuancer og overflader mellem nye

granitflaekker og eksiterende slidte brosten og chaussesten

fuges op med en fast fuge sa overfladen bevarer sin plane
danner naturlige ledelinjer for svagtseende og blinde.

DETALJEUDSNIT BELAGNINGSPRINCIP
Fleekkebelaegningerne er plane, jeevne og skridsikre. De
overflade.

Inventar og beplantning friholdes fra gangbaner
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Traesorter

3= K

Platantraeer, platanus acerifolia, pd Torvet bevares i sterst

muligt omfang

Pd Torvet ryddes udvalgte platantreeer som enten vokser
darligt, eller star udheldigt placeret i forhold til nye gangbaner
og ny trafikafvikling. Der hvor eksisterende traeer ryddes
tilferes nye traeer af samme sort, plantet i rodvenligt baerelag
og placeret, s& der p& Torvet dannes grupper af 3 traeer
sammen.

Det efterstraebes at bevare sd mange af de eksisterende
treeer pa Torvet som muligt. Det nye beplantningsmenster,
som skabes pa Torvet, vil bidrage til en mere dben rumlighed,
der er mindre afgreensende og opdelende end i dag.

| sidegaderne introduceres nye treeer hvor det er muligt - sa
handelsgaderne opleves mere gronne.

Eksisterende treeer pd Torvet som fiernes: 13 stk.
Nye treeer p& Torvet: 11 stk. (inkl. 4 stk. ved Sdr. Gade -
indgang til Torvet).

De gamle treeer pa henholdsvis Torvet og foran museet
bevares.

- L
- S L g ey bt i i

Fyrretraeer, pinus sylvestris, plantes pé& pladsen ved Radhuset

Fyrretraeerne péd pladsen ved Radhuset vil vaere med til at
skabe en helt szerlig karakter og stemning til det nye byrum.
Fyrretraeerne er samtidig en del af Grenaa-forteellingen med
de eksisterende fyrretraebeplantninger i hedelandskabet
omkring Grenaa by.

Pd den nye plads plantes fyrretraeer i irreguleere grupper af 3
i rodvenlige baerelag. Traeerne placeres sa det samlede areal
for plantehullerne far s& stort et vaekstvolumen som muligt.

Eksisterende treeer p& Rddhuspladsen som fjermnes: 26 stk.
Nye treeer p&d Radhuspladsen: 24 stk.

KANTINE

Grupper af fyrretraeer pa pladsen foran radhuset



BELYSNINGSSTRATEGI

BELYSNINGSMAST
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Gennemgdende belysning i midtbyen foreslds som vaeg-
heengte eller mastemonterede LED-armaturer, der giver en
god belysning af de smalle gader i Grenaa. Armaturerne pla-
ceres med samme frekvens som den eksisterende mast-
belysning

Pa pladsen foran Radhuset og pa Torvet arbejdes der med
LED spots ophaengt i treeeme. Dette vil sikre, at belysnings-
niveauet pa torve og pladser er godt uden der skal opstilles
yderligere master i byrummet.

Belysningen i treeerne er stemningsskabende og trygheds-
bevarende. De forhindrer at der opstér merke kroge i byen
og giver en fin vekslen mellem de jeevnt oplyste zoner om-
kring facader og gader og det mere poetiske og flimrende
lys, der filtreres gennem traeernes kroner.

LED belysning i vandkunsten pé pladsen ved Radhuset giver
yderligere stemning til pladsen om aftenen

Omkring smeger og passager kan der i hejere grad arbej-
des med effektbelysning, fx. som farvet lys, der leder op-
meerksomheden hen pa smutveje i byen og samtidig sikrer
trygheden ved at feerdes i smager og passager. @konomi til
kunstnerisk belysning af smeger, passager og porte er ikke
medtaget i overslaget.

Referencefotos - belysningsarmaturer

Eksempel p& LED-spots til ophaengning i treeer

Eksempler pa lysarmatur - mast til gadebelysnig

Spot-belysning i traeer, Ribe Domkirkeplads

Effektbelysning af portabning til smutvej i byen

21



VANDKUNST

| seenkningen pé pladsen ved Radhuset anlaegges vandkunst
som et seerligt og unikt element pé pladsen

o gf;%'z & Vandkunsten teenkes som en raekke af stréler, der fra 3 raek-
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Rumligt opstar der i motivet med de veevede flader af vand
en reference til og sammenhaeng med den overodnede for-
teelling i helhedplanen, hvor der arbejdes med vaevninger af
nye og gamle belaegninger og med nutid og fortid i en hel-
hed, der fremover vil danne rammen for kultur, forretningsliv
og ophold i midtbyen.

Vandkunsten vil kunne styres sa den ikke kun kan skyde hele
vejen over saenkningen, men ogsa halvvejs eller mindre hvis
dette er nedvendigt, fx. nér det blaeser. Styringen fungerer
automatisk ved at teknikken forbindes med en vindmaler.

Her pa siderne ses en raekke referencebilleder fra udferte
projekter hvor vandet pé pladserne automatisk indbyder til
leg og ophold samt en raekke tegniner af vandkunsten fra
forskellige vinkler.
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Princip - vandkunst planudsnit 1:50 Referencebilleder af vandkunst og leg

Skinne b=100 mm
Dyse @= 4mm %

Vandkunst, Posthustorvet Skive
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Principplan 1:200 - vandkunst
Lange vandstraler

Principsnit 1:200 - vandkunst
Lange vandstraler
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Afstand mellem dyser 50
mm fra center -center.
Leengste afstand vandstrale
= 15000 mm.

Brgnd i bunden af skalen
@:600 mm

Skinne b=100 mm

Dyse @=4mm
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Principplan 1:200 - vandkunst
Lange vandstraler

Afstand mellem dyser 50
mm fra center -center.
Leengste afstand vandstrale
= 15000 mm.

Brgnd i bunden af skalen
2:600 mm

Skinne b=100 mm
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Principsnit 1:200 - vandkunst
Korte vandstraler
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Vandforsyning & afvanding af skal

Etablering af vandkunst kraever en konstant vandtilfersel. For
at skabe et baeredygtigt og energivenligt anleeg etableres
der et bassin i radhusets keelder. Bassinet filferes vand
gennem recirkulering af det tilferte vand samt en supplering
med regnvand fra rddhusets tage. For at kunne rumme
vandmeaengderne, som afvandingen af skalen giver, seettes
der en @600 mm brend med sandfang i bunden af skalen.
For at etablissementet ikke giver anledning til oversvemmelse
sikres dette med overleb i bassinet som skybrudssikring.
Forsyningssikkerhed er nedvendig i form af tilslutning til det
eksisterende vandstik inklusiv maleteknik.

Springvandsteknik

For at opna det korrekte udtryk i vandkunsten projekteres der
med to seet dyser for hvert skinnesystem.

Desuden integreres LED-belysning, sdledes vaevningen, som
vandet skaber, ikke gér i ét med belaegningen og dermed
ogsa bevarer udtrykket i kunsten i aften- og nattetimerne.
Den cirkulerende vandmaengde filtreres for urenheder og
det tilferte friske vand bledgeres, sa kalkmaengden reduceres
og man ikke far aflejringer, som seetter sig pa belaegning, i
dyser etc.

Der etableres separate pumper til hvert saet dyser, hvilket
sikrer optimale vandmaengder ved det korrekte tryk.
Pumperne som anvendes skal vaere A-maerkede for at sikre
en fornuftig driftsekonomi.

Dyserne placeresiplanforsaenkede kassetter og dertilharende
riste. To saet dyser i hver med forskellige stralelaengder. For
opnaelse af ens stralemenster monteres dysermne en-og-en
efter hinanden, se figur.

Terraen

Fordelerarrangement etableres
med tilkobling af 2 x 40 dyser pr.
rende. Der etableres i alt tre render
i "skalen"

%_.

Areal for teknik i keelder: ca. 36 m2 svarende til eksisterende
rum, der fer har veeret anvendt til pumper og ventiler for
vandkunst pa pladsen

Driftsomkostninger: athaenger af endeligt valg af pumpetyper
og praecise vandmeaengder til vandkunsten. P& nuvaerende
tidspunkt vurderes det, at der skal bruges ca. 20.000 kWh pa
vandkunsten, svarende til ca. 40.000,- i driftsomkostninger
arligt.
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Torvet og pladsen foran Radhuset er disponeret, sd der er
mulighed for at afholde mange forskellige og forskelligartede
arrangementer.

Her er vist et lille udvalg af arrangementer, som uden
problemer vil kunne afholdes pé pladserne

PLADSERNES ANVENDELSE

Hverdag - udeservering, vandkunst og op- Sterre koncert med stor scene (80 m2) Mindre koncert/optreeden med skdlen som
hold Ca. 700 tilskuer scene
Ca. 250 tilskuer

Marked mellem rddhuset og kirken Marked rundt om kirken Bagagerumsmarked rundt om kirken
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SMOGER OG PASSAGER

Principplan -udsnit 1:100 Smoger og passager i Grenaa midtby
Smeger og passager




GREANAA FORTALLINGEN - BYSTRUKTUR
Smeger og smutveje er szerlige steder i Grenaa midtby som
tilfejer byen charme og et labyrintisk lag.

Disse smoger og passager er i dag sveere at finde og derfor
svaere at bruge som genveje med mindre man er godt kendt
i byen. De kan med fordel markeres med ny belaegning og
lysseettes sa de bliver mere synlige i bybilledet.

Nye belaegninger i porte kan etableres efterhdnden som ga-
der og pladser anlaegges med granit. Arealerne er privateje-
de, sa de er ikke medtaget i det gkonomiske overslag, men
der kan fx. i forbindelse med anleeg af gader indgés en dialog
med grundejere sa de kan tilkebe mindre belaegningsarealer
i porte og baggarde til samme enhedspris som midtbypro-
jektet opererer med og udfert af samme entreprener.

Her pa siderne er vist en raekke referencebilleder og dia-
grammer, der skal fungere som et idékatalog til fremtidig
omlaegningen og tydeliggerelse af passagerne.

Belysningen kan udformes som et kunstprojekt der samtig-
dig fungerer som en seerlig attraktion i aftenmerket.

Felgende dogmer kan geelde for smeger og passager:

- Baggarde begrennes mest muligt, traeer plantes

- Facader begrennes

- Der arbejdes med lokal nedssivning af regnvand fra
tage

- Flekkebelaegning fares med ind i porte

- Nye belaegninger i baggarde kan vaere granit, grus
eller betonfliser i store formater

- Belysning indbyder til ferdsel og skaber tryghed

- Ny skiltning viser vej gennem smager og passager

Referencefotos -grenne baggarde
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Principplan -udsnit 1:100 Referencefotos - effektbelysning i smager og passager
Smoger og passager - effektbelysning aften
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Plan - smoger og passager i Grenaa midtby
Effektbelysning
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Alternatuve belaegninger til passager og smeger:

- Betonfliser i store formater
- Granit
- Grus

31
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Teelleperioder:
JDT: 14.07.2014 - 21.07.2014
ADT: 14.09.2014 - 21.09.2014
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Figur 1: Trafiktaellinger. Juli-degntrafik (JOT) og &rsdegntrafik (ADT). Tal er fra notatet "Omrédefornyelsesplan
for Grenaa midtby".
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Biltrafik

| dag kerer der i gennemsnit omkring 2.000 keretejer pa
Torvet pr. degn, mens trafikken pd Mogensgade er ca.
1.300 keretejer pr. degn. Trafikmaengderne er ikke store,
men tilstraekkelige til at trafikken pa Torvet og Mogensgade
afvikles pa biltrafikkens praemisser, hvorfor vejene ikke er et
rart sted at opholde sig som fodgeenger.

Mogensgade og Torvet er i dag skiltet som opholds- og
legeomrader med en anbefalet hastighed pa maks. 15 km/t.
Beleegningen understetter denne hastighedsgraense.

Lukning af Mogensgade

For at kunne udvikle og forskenne omradet, lukkes
Mogensgade for gennemkerende biltrafik ved Torvet. Som
beskrevet kerer der i dag ca. 1.300 keretejer pa Mogensgade
pr. degn. Ved lukning af vejen vil en stor del af trafikanterne
finde alternative veje, mens andre vil lade bilen std og
krydse Torvet som fodgaenger eller pd cykel. Konkret lukkes
Mogensgade ved at skilte den sydlige del af gaden som
gagade.

| perioden 13. oktober til 26. oktober 2014 blev der udfert
et 1:1 forseg med lukning af Mogensgade. | forbindelse med
forseget blev trafikken registreret pa det overordnede vejnet
for at kortleegge hvordan trafikken pd Mogensgade blev
omfordelt p& omkringliggende veje. P4 Rosengade blev der
registreret en mindre stigning i trafikken pé ca. 300 keretejer
i dognet. P& Kannikegade blev der registreret en oget trafik
pa ca. 700 keretejer | dognet.

Det er uklart ud fra registreringerne hvorvidt den evrige trafik
pa Mogensgade flyttes til andre transportmidler, eller om
der sker en flytning af trafikken til lokalgader. | et trafiknotat
udarbejdet af Ramball angives det, at den resterende trafik
flyttes til lokalgader.

Ud fra de foreliggende tal fra forseget, er der registreret en
begraenset stigning i trafikken p& det overordnede vejnet.
Skulle det vise sig, ved lukning af Mogensgade, at der sker
en utilsigtet overflytning af trafik til lokalveje, vil det veere
muligt med simple virkemidler at gere lokalvejene mindre
attraktive, sdledes trafikanterne primeert vil anvende det
overordnede vejnet.

Den ostlige del af Torvet er i dag ensrettet mod syd. Som
konsekvens af at Mogensgade lukkes, vendes ensretningen
og hele Torvet gores ensrettet. Trafikken vil hermed f& et
naturligt flow omkring kirken.

Abning af Storegade

Storegade, som er en sidegade til Torvet, er i dag gagade. Pa
gaden er der udfordringer med lukkede butikker, og generel
mangel pd liv. Som en del af omdannelsen abnes vejen for
biltrafik mellem Agade og Vestergade.

Vejen skiltes som opholds- og legeomrade, dvs. at
biltrafikken skal afvikles pa lette trafikanters praemisser,
hastighedsgraensen er 15 km/t, og der ma kun parkeres i
afmaerkede bdse.

Da vejen er smal, ensrettes den mod vest. Hvis der opleves
problemer med gennemkerende lastbiltrafik, kan der
etableres et forbud med skiltning.

Pa sigt kan det vaere en mulighed at &bne hele Storegade
for biltrafik.

Opsummering af trafikale tiltag i midtbyen:

- Lukning af Mogensgade for gennemkerende trafik
- Ensrettet kersel péd Torvet rundt om kirken

- Abning for biltrafik i del af Storegade (fra Agade)

- Parkering p& Mogensgade

- Ind- og udkersel til Torvet fra Sendergade
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Figur 2: Vejplan for Grenaa midtby — dagens situation.



Eksempel pa eldre parkeringshenvisning der kan veere vanskelig for trafikanter at leese pa
afstand.

(P [wiay 3

Eksempel pa parkeringshenvisning, der kan laeses pa
afstand (F33,1 tavle).
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Parkering

Det er i dag kun tilladt at parkere p& Mogensgade og Torvet i
afmaerkede bése. Parkeringen er samlet pa den vestlige side
af Torvet, hvor der er 18 parkeringsbase med vinkelparkering,
heraf er 1 reserveret til handicappede. P& Sendergade syd
for Torvet er der 2 parkeringsbdse med leengdeparkering.
Alle pladserne har en tidsbegreensning pa 1 time. Der er
desuden mulighed for at taxaer, handicappede og kirkens
personale kan parkere foran kirken. P& den sstlige side af
kirken er et mindre areal til af- og péleesning.

Forhold ved lukning af Mogensgade

| forbindelse med omradefornyelsen vil en del af parkeringen
pa Torvet blive fiernet. Der er et stort udbud af parkering i
Grenaa midtby, hvorfor det vil vaere muligt for trafikanterne
at finde ledig parkering andre steder. Der vil dog fortsat
veere parkering ved Torvet, herunder til taxa, hvilket er meget
benyttet.

Fortovet pa Mogensgade langs Radhuset indsnaevres, sa
der bliver plads til vinkelparkering. Ved abning af Storegade
markeres der parkeringsbése langs med gaden, séledes
trafikanter kan parkere lovligt der. Da pladserne vil veere
meget attraktive skiltes de som korttidsparkering. Hermed vil
det totale antal p-base i midtbyen ikke blive mindre pa trods
af nedleeggelse af base pé Torvet.

Forenklet parkering

For at understette intentionerne om midtbyens udvikling,
etableres et parkeringsloop. Hovedgademne rundt om
midtbyen skal sikre en optimal biladgang til midtbyens
parkeringspladser fra det overordnede vejnet, sdledes
behovet for gennemkaerende biltrafik i midtbyen minimeres.
Konkret geres dette med en konsekvent og tydelig skiltning
af de sterre parkeringspladser omkring parkeringsloopet, se
princip pafigur 3. Der skiltes ikke til evrige parkeringspladserfra
parkeringsloopet, da dette kan medfere parkeringssegende
trafik pa lokalveje. Pa sigt kan skiltningen udvides med et
dynamisk p-henvisningssystem.

Tidsbegraensning varierer i dag meget mellem pladserne, og
der er omrader hvor tidsbegraensningen ser ud til at mangle.
Der anvendes i dag 11 forskellige tidsbegraensninger i
midtbyen:

- 15 min

- 30 min

- 30 min 7-17 (7-14)
- 1 time

- 1 time 7-21

- 2 timer 6-22

- 2 timer 8-18 (8-14)
- 2 timer 9-18 (9-14)
- 2 timer 9-17 (9-12)
- 3 timer

- 4 timer 9-17

Tidsbegreensninger samles sa vidt muligt i f& kategorier, sa
det bliver lettere for trafikanterne at forstd og mere simpelt
for p-vagterne at kontrollere. Fx anvendes begraensningen pa
hhv. 15 min og 3 timer kun pa én plads. Det skal bemaerkes,
at nogle pladser er private med offentlig adgang, hvorfor en
andring kreever dialog med ejeren:

- 30 min (anvendes ved kantstensparkering foran
turmal)

- 1 time (anvendes foran supermarkeder)

- 2 timer (anvendes ved sterre og attraktive pladser)
- 4 timer (anvendes ved sterre, men mindre attraktive
pladser)

- Ingen begraensning (anvendes ved pladser med
laengere afstand til turmal)

Ved skeaerpelse af tidspunkt ber der s vidt muligt anvendes
tidsrummet 8-18 (8-14).



Lette trafikanter

| dag foregar cykling i Grenaa midtby primeert pa det
overordnede vejnet omkring midtbyen. Det er dog tilladt at
cykle p& gadgadesystemet udenfor myldretiden. Det er kun fa
cykelstativer.

Forhold ved lukning af Mogensgade

Gagade-systemet, herunder Mogensgade, skal veere
abent for cykeltrafik i begge retninger med feerdsel pa
fodgeengernes praemisser. Derved eges tilgeengeligheden til
butikkerne i gdgaden samtidig med at fremkommeligheden
i midtbyen oges for lette trafikanter. Dette vil skabe mere liv.
Konkret fiernes tidsbegraensningen pa tilladelse af cykling.
Ved omdannelsen af Torvet etableres der cykelstativer alle
de steder hvor et gdgadesystem starter. Cykelstativerne
placeres i cyklisternes direkte rute mod gégaderme.

Krydsning for lette trafikanter

Der er i dag en reekke steder med sikre krydsninger for
lette trafikanter omkring midtbyen, typisk bestdende
af fodgaengerfelter med stettepunkter pa tveers af de
overordnede veje. Som felge af omréddefornyelsen aendres
3 af de eksisterende krydsningspunkter:

1) Kannikegade ved rundkerslen

Der laves en aendring i materialerne omkring krydsningen, sa
gégaden visuelt feres over Kannikegade. Selve kerebanen vil
fortsat veere asfalt.

2) Kannikegade ved Sendergade (indkersel til Torvet)

Der laves en andring i materialerne omkring krydsningen,
sa Torvet visuelt feres over vejen. Selve kerebanen vil fortsat
veere asfalt.

3) Sendergade ved broen over Grenden

Der er i dag et fodgeengerfelt midt pa broen med en smal
midterhelle. Der er etableret en ny stiforbindelse pa den
nordlige side af den, hvorfor lette trafikanter i hejere grad vil
have behov for at krydse der frem for ved det nuveerende
krydsningspunkt. Fodgaengerfeltet og torontoanlaegget flyttes
lidt mod nord og placeres ud for stien. Der laves en ny
midterhelle med samme udformning som den eksisterende.
Det skal bemaerkes, at det eksisterende profil er ret smalt.
Det er ikke muligt at gere det nye krydsningspunkt bredere
uden at udfere en omkostningstung forlaegning af vejen.

Figur 4: Sikre krydsningspunkter for lette trafikanter som forbedres er markeret.
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Trafikulykker 2011-2015
® Personskadeulykke

® Materielskadeulykke
° Ekstrauheld

Trafiksikkerhed

De trafikuheld som politiet har registreret i Grenaa midtby
indenfor de seneste 5 &r er gennemgaet (2011-2015). Der
er kun registreret fa trafikuheld i midtbyen. Der er registreret
3 uheld omkring Torvet og Mogensgade. De to uheld er
sket i krydset Torvet/Mogensgade og er karakteriseret som
ekstrauheld, idet der kun er sket mindre materiel skade.
Uheldene er sket ved, at en gennemkerende cyklist pa Torvet
er blevet pakert af en bilist, der kerer ud fra Mogensgade.
Det sidste uheld er et materielskadeuheld, der er sket pa
Torvet, sandsynligvis pa grund af alkoholpavirkning.

Forhold ved lukning af Mogensgade

Ved at lukke Mogensgade for biltrafik, forventes
trafiksikkerheden oget i krydset Mogensgade/Torvet,
hvor der er registreret 2 uheld indenfor de seneste 5 ar.
Biltrafikken bliver forlagt til det overordnede vejnet, hvor
kryds og streekninger er udformet til at hdndtere store
trafikmaengder med en hgj fremkommelighed. Derfor
vurderes trafiksikkerheden ved lukning af Mogensgade at
veere uaendret eller bedre i forhold til nuveerende situation.

Kollektiv trafik

Der kerer i dag 3 busruter i Grenaa midtby (Buslinje 1-3).
Feelles for busruterne er, at de alle kerer via Sendergade
— Torvet — Mogensgade — Markedsgade — Bredgade —
Rosengade til Grenaa Trafikterminal. Ruten keres kun
i én retning. | midtbyen er der stop ved Kannikegade,
Mogensgade og Markedsgade, se figur 6.

Forhold ved lukning af Mogensgade

Ved lukning at Mogensgade péataenkes samtidig ogsa en
omlaegning af busserne, sa der ikke er gennemkerende
busser i midtbyen. | tillaeg hertil forventer Norddjurs
Kommune og Midttrafik en generel aendring af buskerslen i
Grenaa for bedre at kunne understette letbanen, der dbner
i 2017. Det forlebige udlaeg er skitseret som felgende; de 3
busruter bliver reduceret til 2, men med hgjere frekvens end
i dag. Busruterne suppleres af en telebus.

Der er principielt 2 muligheder for at omleegge busseme i
midtbyen, s& de ikke leengere kerer gennem Mogensgade:

- Busserne stopper udelukkende pé det overordnede vejnet
omkring midtbyen
- Busserne omlaegges til andre lokalveje

Efter analyse af alternativerne er der i dialog med kommunen
og Midttrafik opmeerksomhed p3, at busserne fremadrettet
skal holde sig ude pé det overordnede vejnet, som anvist
pa figur 7. Telebussen er dog undtaget, da den skal kunne
betjene Torvet. Telebussen far mulighed for at cirkulere
omkring kirken, og fér et stop derved, se gren markering af
ruten pa kort.

Placering af evt. fremtidige stoppesteder pa de 2 nye busruter
afklares mellem Midttrafik og Norddjurs Kommune. Som en
del af omradefornyelsen indrettes et areal til telebussen ved
kirken.



Y T Y 3
5 Folnl [t o

b

B 5 b ' : :
-‘-.-."-". ol - X e - g e e - e ==

Figur 6: Veje der anvendes til buskersel i Grenaa midtby. Busstop er markeret med en red cirkel. Figur 7: Vejnet til fremtidig buskersel omkring midtbyen. Sort angiver rutebusser og gren telebus. Begge
busruter har holde- og venteplads ved ny letbanestation, markeret med red cirkel.
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KLIMASIKRING

Kortlaegning af oversvemmelser i Grenaa by ved en 50-ars handelse

Her ved siden af er vist 'Oversvemmelseskort for ekstrem-
regn - 50 drs haendelse, klimafremskrevet' over Grenaa
midtby. Som det ses vil der ikke opstd vaesentlige problemer
med oversvemmelser ved ekstremregn indenfor projektom-
radet hvis eksisterende faldforhold bibeholdes.

Der er sdledes i projektomradet i dag generelt god mulighed
for at vandet kan afstremme pa ovefladerne under kraftigt
skybrud, hvor kloakkerne er fyldt op. Veje, pladser og torve
vil i sddanne tilfelde fungere som skybrudsveje.

Klimatilpasningstiltag i projektet er koncentreret omkring sik-
ring af at afstremning af ekstremregn kan afvikles pa terraen
og ikke lebe ind i huse og keeldre eller opstuve pa gader og
pladser.

Det er i projektet derfor segt i videst muligt omfang at bi-
beholde eksisterende koter — bade for at sikre afstremnin-
gen af ekstremregn, men ogsé for anlaegsmaessigt at kunne
genbruge eksisterende bundopbygning. Det sted, hvor der
aendres mest pa eksisterende terraenforhold er pa pladsen
foran Radhuset. Her er den nye terreenregulering udfert, sa
vand, der leber ned mod Rédhuset, ved opfyldning af kloak
og afleb pa pladsen vil afstremme videre ned ad Mogens-
gade og sdledes ikke opstuve foran Rddhuset

Af de oversvemmelseskort der er udarbejdet i Norddjurs
kommunes klimatilpasningsplan ses det at der aktuelt ikke
er de store problemer inden for projektomradet. Der er ud-
fordringer nord vest for rddhuset, primaert pa parkeringsplad-
sen, men ogséd nordest for omrddet ved Bredgade / Mar-
kedsgade / Norregade krydset.

| forbindelse med udferelse af de enkelte etaper, vil forsy-
ningsselskabet Aqua Djurs se naermere p& om de skal have
udskiftet ledninger til en sterre dimension. De er allerede nu
i gang med at vurdere behovet for fremtidige ledningsarbej-
f g = i : der. Det er i den forbindelse vigtigt at de er klar til at indgé et
- . " ! G e . o .
- Al - : samarbejde med kommunen, nar anleegsarbejderne starter,
"‘L\ g , ! T sd ledningsarbejder kan udferes umiddelbart fer anlaeg af
- : x i \

il

#

7 Vénezuela
[5H [l

" Signaturforklaring

!

AR

nye belaegninger, belysning, beplantning og inventar. Denne
koordinering vil der i det videre arbejde med planen blive
lagt stor vaegt pa.
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Kortleegning af nedbgr i Grenaa midtby
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:PLAN 1 1:300
RAN RADIREIRET

. fremtidig parkering,
t buskarsel og trafik ad

KANTINE

KONTORER

PLADSEN FORAN RADHUSET
Pladsen foran radhuset bliver byens nye ru
bearbejdning af terraenet markerer et nyt centru
og skaber en ny rumlig oplevelse i form af en
i belaegningen. Grupper af fyrretreeer giver
karakterdannelse i form af deres skulpturelle og see\péggede
udseende. Udeservering og ophold omkring Y8kdlen”
bliver en del af det nye hverdagsbillede, hvor yandkunst
bliver omdrejningspunktet, mens rummets fleksiBilitet kan
udnyttes ved seerlige lejligheder til koncerter oghfo iEeE e
arrangementer aret rundt. Grupper af enkeltsts@pde Y1 ﬁer
inviterer til ophold. y

Y
O Brugte

chausse

praecis
pladsen
bning

teerk

Indgang Djurslands Bank

AMLE ARREST b‘b
‘ v O
Nye treeer plangk Q?"
stedet for eksisterende, : : 7 N
plantesgjler i sidegader T : : , ; 7 > DJURSLANDS BANK %Q
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ETAPEPLAN 2 1:500
TORVET VED KIRKEN

Nye treeer plg
stedet for eksiSts
plantesgjler i sig

DET GAMLE RADHUS/TURISTKON

SKT. GERTRUDS KIRKE

DJURSLANDS BANK

TORVET

Torvet markerer byens historiske  centrum. Dette
understreges af de eksisterende brosten der genanvendes
og leegges i et nyt belaegningsmenster omkring kirken. Det
nye belaegningsmenster binder Torvet sammen med resten
af midtbyen. De eksisterende platantreeer indgér i nye
treegrupper, og bidrager til en mere dben rumoplevelse af
Torvet. Eksisterende baenke placeres i sammenhaeng med
treegrupperne og indordner sig efter belaegningsmensteret.
Parkering pa Torvet er fortsat en mulighed, dog tilstraebes et
mindre trafikdomineret byrum. Fra Torvet er der adgang til de
tilstedende handelsgader.
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Smage
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ETAPEPLAN 3 1:500
TORVET MOD SYD

Eksis.pigsten

Museumsgard

MUSEUM @STJYLLAND

TORVET SYD
rdthyens nye belaegningsmenste
og ankomsteq_til midtbyen. Her g
chaussesten og™pigsten, der belaegningen. De
sammenhangende belgring ed til at undegstrege
midtbyens sgmmenhaeng og afgraensning. De eksisterende
pigsten omkidng museet bevares og markerer museets
neerveer i midtbyen—Eksisterende skulpturer bevares pa
deres nuveerende placering. Beleegningen udger her
fortovet. Cykelsti i begge retninger bevares. En heevet flade
pa Sendergade/Kannikegade skaber en naturlig overgang.
Eksisterende vejtraeer erstattes af nye,/ der placeres
hensigtsmaessigt i forhold til at skabe en vjsuel forbindelsé
til Torvet fra Sendergade.

or fat nede ved den
nye flaekker, brugte

[]

Det nye
Torv




ETAPEPLAN 4 1:500
STOREGADE
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STOREGADE

Storegade er en af handelsgaderne i midtbyen. | Storegade
fortseetter belaegningsmensteret med nye flaekker og
cirkelslag af brugte chaussesten. Fra Agade dbnes der op
for ensrettet bilkersel p& Storegade mod vest. Der etableres
nye parkeringspladser fordelt p& gadeforlebet. Eksisterende
treeer bevares og suppleres med nye treeer i stedet for
eksisterende plantesgjler og hvor det er muligt. Eksisterende
baenke genanvendes og placeres i naturlig tilknytning til
ophold ved beplantning.

ETAPEPLAN 4 1:500
STOREGADE

Nye traeer plg
stedet for eksist§

plantesgjler i sig

DET GAMLE RA
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ETAPEPLAN 5 1:500
LILLEGADE

48

. fremtidig parkering,
Qmt buskersel og trafik ad
ade ophgrer.

4
/Pigste)a

£ 7
/

Nye traeer plg
stedet for eksist§
plantesgjler i sig

DET GAML}

LILLEGADE

Lillegade er en af handelsgaderne i midtbyen. | Lillegade
fortseettes  belaegningsmensteret med nye flaekker og
cirkelslag af brugte chaussesten. Belaegningsmensteret
opherer ved Smedestraede. Ligesom i Storegade bevares
eksisterende beplantning og suppleres med nye treeer hvor
det er muligt. Eksisterende baenke placeres i tilknytning
til beplantning. Lillegade er ikke tilgeengelig for kerende
trafikanter.



ETAPEPLAN 5 1:500
NORREGADE

RADHUS

NORREGADE

Nerregade er del af handelsgaderne i midtbyen. | Nerregade
forseetter belaegningsmensteret med nye flaekker og brugte
chaussesten. Belaegningsmensteret opherer mod nord ved
gdgadens afslutning. Eksisterende skulptur og vandkunst
integreres i det nye belaegningsmoenster. Eksisterende
beplantning bevares. Eksisterende baenke genanvendes og
placeres i tilknytning til beplantning.

1g Radhus

Indgang Djurslands Bank

Indgang Djurslands Bank | / y

DJURSLANDS BANK
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ETAPEPLAN 5 1:500
OSTERGADE

JSTERGADE

Ostergade er en del af handelsgaderen i midtbyen. |
Qstergade forsteetter beleegningsmensteret med nye flaekker
og cirkelslag af brugte chaussesten. Eksisterende beplantning
bevares og suppleres med nye traeer. Eksisterende baenke
genanvendes og placeres i naturlig sammenhaeng med
beplantning. Ostergade bevares som gagade.

v

Indgang Djurslands Bank i ,\

DJURSLANDS BANK

Eksist. bagepur
fiel

Udeservering

8, O

o
o

Yo Eksist.
t granitsten .

LANDMAD GRENAA

AN\
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FORBINDELSE TIL ABYEN

En ny forbindelse til Abyen og den nye letbanestation
etableres via en forsaettelse af den nye sammenhaengende
belaegning. Nye flaekker markerer en bred sti/forbindelse
mellem letbanestationen og midtbyen — som en forlaengelse
af Jstergade. Fleekkerne forsteetter pd tveers af Kannikegade
og sikrer forbindelsen. Den nye belaegning feres med rundt
om stationsbygningen sd sammenhaengen til midtbyen
fremstar tydeligt. Eksisterende treeer bevares. Eksisterende
begepur pd parkeringspladsen ved Stationsgade fjernes,
sa den visuelle forbindelse styrkes. Dette frigiver plads il
udeservering og ophold.

ETAPEPLAN 6 1:500
FORBINDELSE TIL STATIONEN OG ABYEN

Eksist. bagepur

LANDMAD GRENAA

Gardhave

Forbindelse til
letbane/rutebilstation
og Abyen %

LETBANE

Gl. stationsbygning

Overgang - letbane

e
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ETAPEPLAN 6 1:500
MOGENSGADE

GRENAA RADHUS

Indgang Radhus

. fremtidig parkering,
et buskersel og trafik ad
gade ophorer.

KONTORI

Indgang Djurslands Bank

Indgang Djurslands Bank

Nve traeer ol ; } ‘
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MOGENSGADE

Mogensgade lukkes for gennemkersel og anlaegges som
en parkeringsvej. Mogensgade opherer sdledes ved
medet med den nye plads foran rddhuset. Eksisterende
parkeringspladser bevares og suppleres med parkering hele
vejen langs med rddhuset. Belaegningsmensteret forsaetter
her som nye flaekker langs med facaderne som fortov.
Eksisterende plataner langs med Mogensgade bevares.



BROEN — ANKOMST TIL MIDTBYEN

En ny form for bearbejdning eller udformning af broen
over Grenden foreslds, som en markering af ankomsten til
midtbyen. Aen er en vigtig del af fortaellingen om byen og
byens identitet, hvorfor denne krydsning ber synliggeres.
Broen er en vigtig del af oplevelsen af overgangen til
midtbyen. Sammen med det nye Torv vil en bearbejdning
af broen berige og markere en ankomst til byen. Samtidig
iscenesaettes de naturskenne omrader langs med den.

ETAPEPLAN X 1:500
NY BRO - ANKOMST TIL MIDTBYEN

@is. vandkunst

Eksis. granit
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TVARSNIT 1: 200
PLADSEN FORAN RADHUSET

Djurslands Bank Grupper af fyrretraeer Vandkunst i skélen Udeservering Rédhus
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LANGDESNIT 1: 200
KIRKEN OG PLADSEN FORAN RADHUSET

56

Kirke

ML

Grupper af plataner pé Torvet

Forbindelse mellem de to byrum

Trin



Grupper af fyrretraeer

Fyrretraeer

Leg i skélen

Ophold og udservering pa pladsen

Radhus
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ETAPER

Helhedsplanens belaegningsprincip muligger en nem etape-
deling af planen, og da eksisterende granit buges og laegges
pa ny i takt med det tages op, skal der ikke opbrydes eks.

granitoverflader udenfor de enkelte etaper. O - .

Sterrelsen og raekkefelgen péd anleeg af de enkelte etaper 1o |
kan eandres lebende i takt med at der findes skonomi til

projektet eller der opstér aendrede onsker for udbygningstak- -

ten. De forste par faser skal dog udgeres af de helt centrale SQpes
omrader i midtbyen: pladsen ved Radhuset og Torvet for at

fa projektets grundlaeggende greb etableret og de nye rum-
ligheder i midtbyen etableret.

Opleeg til en etapedeling af anlaegsarbejderne i forbindelse
med Grenaa - Den Attraktive midtby er illustreret herunder.
De enkelte etapers afgraensning er fastlagt, sa de bade are-
almaessigt og udferelsesmaessigt har en nogenlunde lige-
veerdig udstraekning. Arealerne omkring Radhuset og Torvet
forudsaettes som sagt at veere de forste omrdder der anlaeg-
ges. Qvrige etaper kan herefter lebende seettes i gang nar
det bliver aktuelt, ligesom der er mulighed for at bytte om pa
reekkefelgen for anlaeg af de enkelte etaper.

Etape 1 omfatter arealerne ved Rahuset. Arealerne omkring
Kirken er delt i 2 etaper, sa forbindelsen mellem Rédhu-
set og Kirken etableres s& hurtigt som muligt. Nar Torvet
er anlagt fortseettes der med gaderne omkring Torvet. Nar
gaderne omkring Torvet er omlagt kan de sidste etaper ned
mod &en og stationen igangsaettes og sdledes skabe en ny
sammenhaeng mellem bymidten og henholdsvis den og
Abyen og letbanen.

capes OO
W\
& ot

- “
GRENAA MIDTBY, UDKAST TIL ETAPEDELING O
[l ETAPE1 2210 m2

[0 ETAPE2 5300 m2 Q

[ ETAPE3 3500 m2
[l ETAPE4 3705 m2

[ ETAPES 2750 m2 %
[0 ETAPE6 2610 m2

@ ETAPE x 250 m2

Den sidste etape omkring broen over den kan udferes side-
lobende med de evrige anleegsarbejder. Der kan her med
fordel arbejdes med en kunstnerisk udsmykning af broens
vaern, belysning og belaegning, s& den kommer til at markere
en overgang og ankomst til midtbyen.

Etape 3

Dl 7 0, W

=
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DESIGNMANUAL 04



INVENTAR

BORDE, BANKE, AFFALDSBEHOLDERE, CYKELPARKERING, STELER OG SKILTNING

Som eksisterende, saeder udskiftes lebende til seeder i ubehanldlet
tree, fx. eg

De eksisterende Kebenhavnerbaenke genbruges og placeres
primaert pa Torvet og i sidegaderne. Baenkene placeres i
forhold til det nye belaegningsmenster - i cirkelslag ud fra
kirken og fortrinsvis i forbindelse med treegrupperne. Seeder
udskiftes lebende til ubehandlede breedder i fx. eg eller
anden holdbar traesort

Pa pladsen foran Radhuset suppleres med mere uformelle
opstillinger af individuelle stole og borde - her illustreret
med Berlin/April serien fra Vestre. Stolene pulverlakeres i
samme farve som eksisterende Kebenhavnerbaenke, seeder
i ubehandlet trae fx. eg eller anden holdbar treesort

Nye affaldsbeholdere opstilles ved baenke, stole og
borde. Affaldsbeholdere er fra G9 med plads til indkast af
pizzabakker ved sideindkast. Affaldsbeholdere pulverlakeres
I samme farve som eksisterende Kebenhavnerbaenke. Der
opstilles to sterrelser. Den lille model sammen med baenke
i midtbyen og den store model ved pizzeria og andre steder
med meget affald

Cykelstativer og steler opstilles hvor der er behov.

Udformes som eksisterende eller som simple stélbgjler, der
pulverlakeres i samme farve som ovrigt inventar.

66

Enkeltstaende mobler til pladsen foran radhuset

VESTRE, Berlin chair

VESTRE, April rundt bord

Cykelstativer

VESTRE, Vroom bicycle rack

Affaldsbeholdere

G9, URB-E Affaldsbeholder

Materiale
3 mm valset galvaniseret / lakeret stél

Kapacitet
mini: 40 L, midi: 80 L, maxi: 106 L

Dimensioner
Mini: @365 x 850 mm, midi: @480 x 1000 mm,
maxi: @530 x 1000 mm

Montage

Fritstdende, nedstebning eller fastgerelse med ekspansionsbolte
tilvalg askebaeger, enkelt- eller dobbeltsidet indkast, stal
inderspand, valgfri RAL farve, antigraffiti, rottesokkel



Gadebelysning

Vekso, BALLO L807 mastelygte

Lysfordeling
Asymmetrisk eller symmetrisk lysfordeling.

Materialer
Mast i pulverlakeret, varmgalvaniseret stal. Samme farve som evrigt
inventar

Optik
Armatur i opal polycarbonat.
LED-model: Bund/afskeermning i prismatisk akryl. Slagfast.

Montering
Til nedstebning eller flangemontering. Jordspyd eller flange
medfelger.
Tilslutning: 3 kabler maks. 5x10 mma2. Sikringsboks og sikring
medfelger.

BELYSNING

ARMATURER TIL GADER, TORVE, PLADSER OG SMAGER

Belysning til montering i traeer

TARGETTI, LED. Y projector 1E2373

Koncept
Justerbar pa konsol projektor til monokromatisk LED.

Materialer
Anodiseret aluminium krop og beslag. Haervaerkssikret klar
polykarbonat 40 Joule stadsikkert .

Montering
150 ° justerbar monteringsbeslag.

Gennemgdende belysning i midtbyen foreslds som vaeg-
heengte eller mastemonterede LED-armaturer, der giver en
god belysning af de smalle gader i Grenaa uden at der opta-
ger plads i gadebilledet. Armaturerne placeres med samme
frekvens som den eksisterende mastbelysning

Pd pladsen foran Radhuset og pa Torvet arbejdes udover de
vaeghaengte armaturer med LED spots ophaengt i traeerne.

Belysningen i treeerne er stemningsskabende og trygheds-
bevarende. De forhindrer at der opstar merke kroge i byen
og giver en fin vekslen mellem de jeevnt oplyste zoner om-
kring facader og gader og det mere poetiske og flimrende
lys, der filtreres gennem traeernes kroner.
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